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BAB 1 

GAMBARAN UMUM PERUSAHAAN 

1.1 Sejarah Singkat Perusahaan PT Pelindo (Persero) Regional 1 Cabang 

Batam 

 
Indonesia memiliki sejarah panjang sebagai negara maritim. Di masa lalu, 

kerajaan-kerajaan maritim nusantara seperti Sriwijaya, Majapahit, kerajaan di 

Maluku pernah memegang kunci jalur perdagangan dunia lewat rempah- rempah. 

Pedagang-pedagang dari Gujarat dan China mengambil rempah- rempah dari 

Kepulauan Maluku lalu mengirimkannya melalui kapal-kapal dagang menuju Cina, 

Semenanjung Arab, Eropa, hingga ke Madagaskar. Pelabuhan-pelabuhan kecil di 

Indonesia menjadi tempat persinggahan dan pusat perdagangan yang 

mempertemukan para pedagang dari berbagai bangsa, sehingga menjadi bandar 

niaga yang besar. Hal ini melatari lahirnya Pelabuhan Indonesia di era kemerdekaan. 

Sebelumnya, untuk mengelola kepelabuhanan di Indonesia, dibentuk 4 pelindo 

yang terbagi berdasar wilayah yang berbeda. Pelindo I misalnya mengelola 

pelabuhan di Provinsi Nanggroe Aceh Darussalam, Sumatera Utara, Riau dan 

Kepulauan Riau. Pelindo I dibentuk berdasar PP No.56 Tahun 1991, sedang nama 

Pelindo I ditetapkan berdasar Akta Notaris No.1 tanggal 1 desember 1992. Pelindo 

II mengelola pelabuhan di wilayah 10 provinsi, yaitu Sumatera Barat, Jambi, 

Sumatera Selatan, Bengkulu, Lampung, Bangka Belitung, Banten, DKI Jakarta, 

Jawa Barat, dan Kalimantan Barat. Pelindo II dibentuk berdasar PP No.57 Tahun 

1991, Pelindo II Persero) didirikan berdasar Akta Notaris Imas Fatimah SH, No.3, 

tanggal 1 Desember 1992. 

Pelindo III mengelola pelabuhan di wilayah 7 provinsi, yaitu Jawa Timur, Jawa 

Tengah, Kalimantan Selatan, Kalimantan Tengah, Bali, NTB dan NTT. 

Pembentukan Pelindo III tertuang dalam Akta Notaris Imas Fatimah, SH No.5 

tanggal 1 Desember 1992, berdasar PP No.58 Tahun 1991. Sedang Pelindo IV 

mengelola pelabuhan di wilayah 11 provinsi, yaitu Provinsi Kalimantan Timur, 

Kalimantan Utara, Sulawesi Selatan, Sulawesi Tengah, Sulawesi Tengggara, 
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Gorontalo, Sulawesi Utara, Maluku, Maluku Utara, Papua, dan Papua Barat. 

Pelindo IV dibentuk berdasar PP No.59 Tanggal 19 Oktober 1991. Sedang akta 

pembentukannya adalah Akta Notaris Imas Fatimah, SH no,7 tanggal 1 desember 

1992. 

 
Masing-masing Pelindo memiliki cabang dan anak usaha untuk mengelola 

bisnisnya. Pelindo I, II, III, IV adalah Perusahaan BUMN Non Listed yang 

sahamnya 100% dimiliki oleh Kementerian BUMN selaku Pemegang Saham 

Negara Republik Indonesia. Oleh karena itu, tidak terdapat informasi Pemegang 

Saham Utama maupun Saham Pengendali Individu di Pelindo. Negara Republik 

Indonesia yang diwakili oleh Kementerian Badan Usaha Milik Negara Republik 

Indonesia merupakan satu-satunya pemilik dan Pemegang saham tunggal. Merger 

atau integrasi keempat Pelindo menjadi satu Pelindo yang kemudian diberi bernama 

PT Pelabuhan Indonesia ini berdasar Peraturan Pemerintah Nomor 101 Tahun 2021 

Tentang Penggabungan PT Pelindo I, III, dan IV (Persero) ke Dalam PT Pelabuhan 

Indonesia II (Persero); Pelindo II bertindak sebagai holding induk (perusahaan 

induk) dan ke-3 Pelindo (I,III, IV) bertindak sebagai sub-holding. Pembentukan 

sub-holding yang mengelola klaster-klaster usaha ditujukan untuk meningkatkan 

kapasitas pelayanan Pelindo dan efisiensi usaha. 

Berdasarkan Surat Menteri Badan Usaha Milik Negara Republik Indonesia 

nomor : S-756/MBU/10/2021 tanggal 1 Oktober 2021 perihal Persetujuan 

Perubahan nama, Perubahan Anggaran dasar dan Logo Perusahaan. Sehingga 

Pelindo II berganti nama menjadi PT Pelabuhan Indonesia (Persero) atau Pelindo. 

 

1.2. Visi Dan Misi Perusahaan 

1.2.1 Adapun visi pada perusahaan ini sebagi berikut: 

Menjadi pemimpin ekosistem maritim terintegrasi dan berkelas dunia. Visi tersebut 

merupakan pernyataan cita-cita perusahaan menjadi pintu gerbang utama jaringan 

logistik global di Indonesia. cita-cita ini muncul dilandasi dengan potensi geografis, 

peluang bisnis serta kebijakan nasional yang membuka peluang bagi 
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perusahaan untuk merealisasikan visi dimaksud. 

 
 

1.2.2. Mewujudkan jaringan ekosistem maritim nasional melalui peningkatan 

konektivitas jaringan dan integrasi pelayanan guna mendukung pertumbuhan 

ekonomi negara. Menyediakan Jasa Kepelabuhan & Maritim yang Handal & 

Terintegrasi dengan Kawasan Industri untuk Mendukung Jaringan Logistik 

Indonesia & Global dengan Memaksimalkan Manfaat Ekonomi Selat Malaka. 

 
 

1.3. Struktur Organisasi Perusahaan 

Struktur organisasi merupakan kerangka yang mempunyai hubungan pejabat 

antara atasan dan bawahan dalam suatu tugas sehingga wewenang dan tanggung 

jawab menyatu dalam sebuah kebulatan yang teratur untuk mencapai tujuan 

perusahaan. Dalam PT. Pelindo bersatu struktur organisasi dibagi menjadi 2 (dua) 

bagian, yaitu : 

1. Organisasi Perusahaan 

Struktur yang dipimpin oleh seorang direktur perusahaan yang berkedudukan 

dikantor pusat PT. Pelindo bersatu dikota Batam, provinsi kepulauan riau.seluruh 

operasional perusahaan dan administrasinya bekerja sesuai arahan dan tanggung 

jawab direktur perusahaan. 

2. Organisasi Proyek/Lapangan 

Struktur yang dipimpin oleh seorang General Mananger yang berkedudukan 

dilapangan yang bertanggung jawab penuh untuk pekerjaan dilapngan mulai dari 

persiapan, koordinasi, eksekusi, dan penyerahan hasil lapangan. 
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STRUKTURORGANISASI 

PT. PELINDO (PERSERO) REGIONAL 1 CABANG 

BATAM 

 

 

 

Gambar 1.1 Struktur Organisai Perusahaan 

 

 

 
1.4. Ruang Lingkup Usaha Perusahaan/Instansi 

 

1.4.1 Layanan Kapal 

 

Pelayanan kapal merupakan jasa kegiatan operasional kapal mulai dari masuk 

hingga keluar pelabuhan. Pelayanan kapal yang tersedia di PT. Pelindo Cabang 

Batam meliputi: 

1.  Jasa pandu: Jasa yang diberikan untuk kapal keluar masuk menuju dermaga melalui 

alur pelabuhan, agar navigasi pelayaran dapat dilaksanakan dengan selamat, tertib, 

dan lancar demi keselamatan kapal dan lingkungan. 

2. Jasa tunda: Jasa yang diberikan oleh kapal tunda untuk mendorong atau menarik 

kapal menuju atau keluar dari dermaga. 
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BAB II 

DESKRIPSI KEGIATAN SELAMA PRADA 

 
2.1. Spesifikasi Tugas Yang Dilaksanakan 

Kegiatan Praktek Darat ( PRADA ) yang penulis laksanakan pada tanggal 02 

September 2021 sampai 25 Februari di bukan untuk mempelajari dan mengamal 

kan ilmu yang telah di pelajari di bangku perkuliahan tetapi lebih untuk belajar 

kembali dan memahami bagaimana dunia kerja darat sesungguhnya di perusahaan 

pelayaran dan menyesuaikan diri pada lingkungan dunia kerja. Adapun faktor 

pendukung dalam melaksanakan praktek darat yaitu disiplin, tanggung jawab, 

mental, kejujuran, dapat bersosialisasi dengan baik dan suka dengan hal yang baru. 

Dari penilaian ini dapat diketahui bahwa apakah kita sudah di kata gorikan 

sebagai personal yang berkerja dengan baik ataukah sebaliknya. Bukan hanya itu 

kita juga harus menjaga kerapian kita, kecermatan dan ketelitian kita sebagaimana 

kita sebagai Taruna/i. Supaya semua kegiatan yang kita lakukan berjalan dengan 

baik. Pada awal nya penulis harus beradaptasi atau melakukan penyesuaian diri 

pada lingkungan kerja, baik pimpinan, karyawan, maupun yang lain nya. 

Ini bertujuan supayajika penulis di berikan tugas penulis bisa berkomunikasi 

dengan baik apabila ada hal yang tidak di pahami atau tidak di mengerti penulis bisa 

bertanya kepada karyawan maupun yang lain nya. Penulis melaksanakan kegiatan 

Praktek Darat di Kantor Kesyahbandaran dan Otoritas Pelabuhan Kelas I Dumai 

selama kurang lebih 1 (satu) minggu dengan jadwal masuk dari jam 07:00 - 17:00 

WIB. Penulis melakukan tugas dan ditempatkan di Bidang sebagai berikut : 

a. Menerima lembar bukti hold dana dan Surat Perintah Kerja (SPK) jasa 

pemanduan kapal dari agen. 

b. Memberikan formulir 2A-1 dan 1A yang sudah ditandatangani dan  

 

 

 

 

 

     Stempel  kepada agen. 

c. Menyortir surat jasa kapal pandu in dan out berserta formulir 2A-1 dan 1A 
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untuk diarsipkan.  

d. Melakukan penginputan data perencanaan dan realisasi atas jasa kapal pandu 

menggunakan spreadsheet online jurnal cabang Batam. 

e. Menyerahkan berkas yang telah diinput ke bagian pelaksana keuangan umum 

untuk dilakukan verifikasi data. 

f. Setiap akhir bulan melakukan filterisasi dan follow up data piutang agen yang 

belum tertagih untuk diserahkan pada asisten manajer bisnis dan teknik. 

g. Menginput data gerakan penundaan di kawasan Batam ke Exceel dan BAMS 

 
 

2.2 Target Yang Di Harapkan 

 
Prosedur ini dibuat sebagai pedoman pelaksanaan Praktek Darat (PRADA) 

dengan kode mata kuliah PRADA bagi Taruna Program Studi Ketatalaksanaan 

Pelayaran Niaga (KPN) dan Nautika sebagai syarat menyelesaikan D-III Jurusan 

Kemaritiman untuk memastikan bahwa Praktek Darat yang dilaksanakan sesuai 

dengan persyaratan dan ketentuan Praktek Darat. 

Praktek Darat ( PRADA ) sangat bermamfaat bagi Taruna / i dalam 

mengembangkan ilmu pengetahuan serta menambah wawasan dalam Dunia 

pelayaran. Dengan adanya PRADA ini diharapkan kepada seluruh Taruna / I agar 

mampu meningkatkan kemampuannya agar mampu bersaing sesuai dengan 

kemajuan zaman dan Teknologi. 

Dengan adanya Praktek Darat ( PRADA ) para Taruna / I dapat mengetahui 

bagaimana aktivitas – aktivitas yang ada dilapangan maupun kegiatan di kantor itu 

sendiri. 

Adapun target yang diharapkan adalah sebagai berikut : 

1. Mampu mengerjakan secara langsung sistem kerja dilapangan. 

2. Menambah pengetahuan dan pemahaman penulis tentang tugas– tugas 

instansi yang terjadi di lapangan dengan membandingkan teori dan 

praktek. 

 

 

3. Memperoleh pengalaman dengan meninjau langsung dan melihat secara 

jelas mengageni kapal yang dilayani di lapangan. 
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4. Mampu bekerja secara efisien dan efektif 

5. Dapat menyesuaikan diri dengan kegiatan operasional dilapangan pada malam hari 

dan subuh. 

 

2.3 Perangkat lunak/Perangkat Keras yang Digunakan 

 
2.3.1 Perangkat Lunak 

 
Sesuai dengan perkembangan zaman dan kemajuan teknologi yang sangat pesat 

seperti sekarang, PT. Pelindo (Persero) Regional 1 Cabang Batam menggunakan 

perangkat lunak seperti: 

1. Wi Fi 

Digunakan untuk mengakses internet untuk melakukan kegiatan 

penginputan data. 

2. Outlook 

Digunakan untuk mengirim dan menerima pesan e-mail dari owner, 

mengelola kalender, menyimpan nama dan nomor kontak serta melacak tugas. 

3. Batam Administrasi Manajemen Sistem (BAMS) 

Adalah aplikasi yang digunakkan oleh perusahaan pelayaran yang ada 

berada dibatam. 

4. Microsoft Word dan Microsoft Exceel 

Beberapa program yang digunakan untuk keperluan pembuatan surat-

menyurat, kalkulasi tariff pemanduan dan tabulasi data. 

5. SpreadSheet Online 

Digunakan untuk mencatat tiap jurnal layanan usaha yang terjadi pada 

PT.Pelindo BATAM. 

 

2.3.2 Perangkat Keras 

Peralatan merupakan suatu kebutuhan teknisi dalam menghadapi  

 

 

 

 

 

suatu gangguan di lapangan. Adapun perangkat keras yang digunakan dalam 

praktek darat adalah sebagi berikut: 
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1. Komputer/ Laptop 

Alat yang digunakan untuk membuat dokumen-dokumen kebutuhan kapal, 

melakukan system kerja inaportnert, dan lain-lain. 

2. Mesin Printer 

Alat yang digunakan untuk pencetakkan surat-surat seperti surat persetujuan 

bongkar dan muat barang dan lain-lain. 

3. Helm 

Alat yang diperlukan untuk melindungi kepala saat bekerja dilapangan 

 

4. Kertas 

Alat yang digunakan untuk membuat dokumen-dokumen 

5. Scanner 

Alat yang digunakan untuk menginput data kedalam file perangkat lunak 

6. Stempel 

Alat yang digunakan untuk stempel keperluan-keperluan yang di butuhkan 

7. Mobil 

Digunakan untuk beroperasi perusahaan jika berangkat ke dermaga atau 

ketempat lain. 

8. Sepeda Motor 

    Digunakan untuk operasi perusahaan dalam berpergian. 

9.  Safety Shoes 

     Digunakan saat penyandaran kapal atau pun disaat naik ke kapal. 

              10. Safety Vest 

Penanda ketika saat berada dilingkungan yang gelap, contohnya saat 

pemanduan kapal dermaga pada malam hari. 

 

 

 

 

11. Analouge Trash/Radio 

 
Digunakan untuk komunikasi pemaqnduan kapal ke dermaga. 
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2.4 Data-data Yang Diperlukan 

 
Adapun data yang diperlukan penulis dalam laporan ini yaitu : 

 
1. Permohonan Agen 1A 

 
2. Surat Perintah Kerja (SPK) dan Hold Dana Badan Pengusaha 

 
3. Sertifikat 2A 1 

 
4. Realisasi Berkas 

 
5. Faktur Lunas 

 
2.5 Metode Yang Digunakan 

 
Untuk mendapatkan atau memperoleh data yang akurat dan benar, penulis 

menggunakan metode pengumpulan data melalui berbagai cara yang diantaranya 

adalah sebagai berikut : 

1. Observasi 

 
Merupakan metode pengumpulan data dengan cara mengamati langsung 

terhadap semua kegiatan yang berlangsung,baik melalui praktek darat di lapangan 

maupun dengan memperhatikan setiap kegiatan yang sedang bekerja. 

2. Wawancara 

Merupakan metode pengumpulan data dengan tanya jawab secara lansung baik 

dengan orang dilingkungan tempat pelaksana maupun dengan karyawan yang ada 

di ruang lingkup perusahaan. 

 
2.6 Data dan Dokumen yang Diolah/Dihasilkan 

 

a. Formulir 1A dan 2A-1 

 
Formulir 1A merupakan formulir Permintaan Pelayanan Kapal dan Barang 

(PPKB) yang harus diajukan oleh keagenan sebelum menggunakan jasa kapal 

pandu di Pelindo Cabang Batam. Formulir 2A-1  

merupakan lembar yang berisikan data realisasi atas pemakaian jasa pemanduan 

yang diisi oleh pandu yang bertugas. 
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b. Bukti hold dana 

 
Surat bukti pembayaran uang muka atas penggunan jasa pemanduan yang 

diterbitkan BUP BP Batam. 

 

c. Surat Perintah Kerja (SPK) 

 
Surat perintah kerja yang dikeluarkan oleh BUP BP Batam ditujukan ke Pelindo 

Cabang Batam untuk melaksanakan jasa pemanduan kepada keagenan. 

 

d. Jurnal Pandu Batam 

 

Lembar kerja yang menyajikan pergerakan kegiatan jasa kapal pandu in dan 

out selama bulan berjalan, dalam hal ini diinput menggunakan spreadsheet online. 

2.7 Kendala-kendala yang dihadapi 

 
Adapun Kendala - kendala yang dihadapi saat penulis melaksanakan Prada di 

Kantor Kesyahbandaran Otoritas Pelabuahan Kelas I Dumai dan perusahaan 

Adhigana Paraduta Mulya yaitu : 

1. Pekerjaan yang dilakukan dengan komputer dapat terkendala saat komputer 

mengalami gangguan atau kerusakan, sehingga dapat menghambat pekerjaan dalam 

penginputan data yang menghambat pekerjaan Pegawai dan Karyawan 

2. Adanya ketergantungan pekerja terhadap jaringan internet yang tidak lancer 

sehingga menyebabkan adanya proses laporan data data menjadi terhambat 

3. Berkas yang diajukan oleh agen yang kurang lengkap 

 
4. Sertifikat Kapal yang matijadi memperlambat proses Keagenan 

 
5. Adanya hambatan dikarenakan cuaca buruk yang mengakibatkan pengambilan 

dokumen ke kapal menjadi terlambat. 
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BAB III 

 
PENGINPUTAN DATA PERENCANAAN DAN REALISASI 

KAPAL PANDU YANG AKAN MASUK DAN KELUAR DI PT. 

PELINDO (PERSERO) REGIONAL 1 CABANG BATAM 

3.1 PENGERTIAN SISTEM 
 

Sistem adalah sekelompok kompenan dan elemen yang digabungkan menjadi 

satu untuk mencapai tujuan terntentu system berasal dari Bahasa latin (systema) dan 

bahasa yunani (sustuma) adalah suatu kesatuan yang terdiri kompenandan elemen 

yang di hubungkan bersama untuk memudahkan aliran informasi materi atau energi 

untuk mencapai suatu tujuan istilah ini sering di pergunakan untuk menggambarkan 

suatu entensis yang berinterksi dimana suatu model matematika sering kali di buat. 

Sistem juga di harapkan mampu memadurasikan dan mensinkron program prioritas 

pembangunan antar pusat,provinsi,kecamatan dan kabupaten/kota konsisten lokasi 

anggaran dengan dengan output kegiatan dan “utcame program” serta dapat di 

gunakan sebagai “baseline” dalam pengendalian dan evaluasi pembangunan dalam 

memastikan pencapaian sasaran pembangunan daerah,sehingga belanja 

Negara/daerah efektif sebagai instrumen fiscal untuk semata mata pelayanan dan 

kemakmuran bagi masyarakat. 

A. Pengertian Dokumen 

Dokumen ialah surat penting atau berharga yang sifatnya tertulis atau tercetak 

yang berfungsi atau dapat dipakai sebagai bukti ataupun keterangan. dokumen 

merupakan sumber tertulis bagi informasi sejarah sebagai kebalikan dari pada 

kesaksian lisan, artetak. 

B. Kapal Pandu 

Pilot boat adalah kapal/ boat yang digunakan untuk mengantar/ menjemput 

petugas pandu yang akan memandu/selesai melakukan pemanduan. pandu adalah 

seorang ahli nautika yang memenuhi  
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persyaratan untuk menjadi petugas pandu, yang membantu seorang nakhoda 

kapal untuk berlayar pada suatu perairan wajib pemanduan, dimana dia mengenal 

betul tentang alur pelayaran tersebut dan mengetahui posisi/ bahaya-bahaya 

navigasi. tujuan nya tak lain adalah demi keselamatan pelayaran. 

D. Perencanaan 

Suatu proses dalam berpikir secara logis dan pengambilan keputusan yang 

rasional sebelum melakukan berbagai tindakan yang hendak dilakukan. Hal ini akan 

membantu setiap pihak dalam memproyeksikan masa depannya dan memutuskan 

cara terbaik dalam menghadapi situasi yang akan terjadi di masa depan. 

 
E. Realisasi 

 
Sesuatu proses untuk menjadikan sesuatu rencana menjadi perwujudtan yang 

nyata prosesnya. 

 

 
3.2 PENGERTIAN PENGINPUTAN DATA 

 

Penginputan adalah unit luar yang digunakan untuk memasukkan data dari luar 

ke dalam komputer, contohnya data yang berasal dari keyboard atau mouse. Hasil 

dari data yang di Input akan berubah menjadi Informasi. Dan alat yang digunakan 

untuk menerima masukan data dan program yang akan di proses di dalam komputer. 

Input menjadi bagian dari sistem komputer karena sistem merupakan kesatuan dari 

beberapa komponen yang saling berkaitan dan saling terhubung. Sehingga dengan 

adanya input maka sistem komputer akan berjalan sesuai dengan keinginan. 

Tujuan   penginputan data ini adalah untuk mengambi informasi asli (data) dan 

darinya menghasilkan informasi lain dalam bentuk yang berguna (hasilnya).

FC
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3.3 Cara Kerja Sistem Input 

 

Berikut cara pengerjaan input kapal pandu yang akan masuk dan keluar : 

 
a. Buka drivegoogle.com di google chrome atau di mozzila. 

 

 

Gambar 3.1 Browser Google Drive 

 
 

b. Buka akun drive anda menggunakan akun yang 

diizinkan untuk mengakses bams perusahaan. 
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c. Masukkan sandi sesuai dengan akun email anda dan klik berikutnya. 
 

 

 

Gambar 3.3 Log In Kata Sandi Google 

 
 

d. Akun yang anda gunakan sudah masuk dan klik bams untuk 

menginput sebagai contoh untuk bulan oktober. 

 

 

Gambar 3.4 Masuk Google Drive
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e. Anda sudah masuk ke bams perusahaan untuk bagian pendataan 

dan bisa untuk menginput data kapal yang sudah di pandu. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Gambar 3.5 Masuk Bams Jurnal 
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f. Anda bisa menginput di mulai dengan nomor registrasi PUK. 
 

 
 

Gambar 3.6 Input Registrasi PUK 
 

 

Gambar 3.7 Contoh Nomor Registrasi PUK 

 
 g. Masukkan nomor PPKB atau nomor Permintaan Pelayanan Kapal 

Dan Barang bila ada, jika tidak ada bisa di kosongkan. 

 

Gambar 3.8 Input Nomor PPKB 
 

 

Gambar 3.9 Contoh Nomor PPKB 

 

h. Masukkan nomor SPK atau Surat Perintah Kerja bila ada, 

jika tidak ada boleh dikosongkan. 

 
 

Gambar 3.10 Input Nomor SPK 
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Gambar 3.12 Contoh Nomor SPK 

 
 

i. masukkan nomor id jasa yang ada di hold dana 
 

 

 

Gambar 3.11 Input ID Jasa 
 

 

 

Gambar 3.12 contoh nomor ID Jasa 

 

j. Masukkan nama perusahaan kapal yang menggunakan jasa pandu. 

Gambar 3.13 Input Nama Agen Kapal 
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k. Kemudian masukkan nama kapal yang sudah di pandu 

oleh perusahaan PT. Pelindo. 

 

Gambar 3.14 Input Nama Kapal 

 
 

L. Baris berikutnya masukkan nama bendera kapal dan GRT ( isi kotor ) 

dan LOA ( panjang kapal ). 

 

 

 

 

Gambar 3.15 Input bendea kapal 
 

 

 

 

 

 

 

Gambar 3.16 Input Isi Kotor Dan Panjang Kapal 

 
M. Masukkan pelabuhan asal kapal dan tujuan kapal serta jenis kapal, jenis 

pelayaran ( DOM / IN ) ,dan Jenis Gerakan ( IN /OUT ). 

Gambar 3.17 Input Asal Dan Tujuan Kapal 
 

 

Gambar 3.18 Input Jenis Kapal, Jenis Pelayaran, Dan Jenis Gerakan 
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N. Kemudian lanjut ke bagian perencanaan atau kapal akan mulai di pandu bisa 

kita lihat di bagian SPK atau Surat Perintah Kerja, dan masukkan tanggal, 

jam, dan nama pandu ( pandu bisa di lihat dari 2A-1). 

 
 

Gambar 3.19 Input Tanggal Masuk Kapal, Jam Perencanaan , DanNama 

Pandu.  

 

O. Selanjutnya lanjut ke bagian realisasi atau bagian kapal sedang di 

pandu bisa di lihat dari 2A-1 yaitu nomor surat 2A-1, tanggal, lokasi, 

jam pelayanan ( mulai- selesai), nama pandu, liner/tramper. 

 
 

Gambar 3.20 Input Nomor 2A-1, Tanggal, Lokasi, Jam Realisasi, Nama 

Pandu, Liner/Tramper 

 

P. Setelah selesai semua data di input cek kembali data yang sudahdi input dan 

lanjutkan seperti yang sudah di jelaskan dari awal sampai akhir sesuai data 

selanjutnya
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Gambar 3.23 Hasil Dari Inputan Data 
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gambar 3.34 hasil data input 
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BAB IV 

KESIMPULAN 

4.1 Kesimpulan 

 
Setelah penulis melaksanakan PRADA di Instansi PT. Pelindo (Persero) Cabang 

Batam, penulis banyak mendapatkan wawasan dan pengetahuan baru serta 

mendapat pengalaman, penulis juga belajar beradaptasi dilingkungan kerja untuk 

mengenal situasi di lingkungan tempat penulis melaksanakan PRADA sangat 

penting bagi taruna/taruni untuk menyeimbangkan antara teori yang di dapatkan 

dengan praktek kerja yang dilaksanakan ditempat kerja. 

Disini penulis banyak mendapatkan pengalaman tentang bekerja yang 

diharapkan dapat membantu penulis mempersiapkan diri untuk terjun lansung di 

dunia industri ataupun dunia kerja yang sebenarnya. Dan selama penulis melakukan 

kegiatan kegiatan prada penulis banyak sangat banyak mendapatkan ilmu yang 

bermanfaat, baik dalam saat bekerja ataupun bersosialisasi kepada seluruh pegawai 

ataupun staff yang ada di tempat penulis melakukan praktek kerja darat (Prada) 

yaitu di PT. Pelindo (Persero) Cabang Batam. 

Setelah penulis melaksanakan praktek kerja industri (prakerind) di PT. Pelindo 

(Persero) Regional 1 Cabang Batam selama kurang lebih 3 bulan penulis 

mendapatkan dalam hal : 

1. Menambah wawasan. 

2. Menjadi lebih bertanggung jawab dengan pekerjaan. 

3. Menghayati tentang tugas-tugas,tanggung jawab dalam kedisiplinan 

bekerja. 

4. Menjaga kebersihan tempat kerja. 

4.2 Saran 

Saran-saran berikut yang penulis sampaikan semoga dapat dipetik 

maknanya,berikut saran yang penulis berikan : 

1. Giat jika ingin sukses di bidang pelayaran 

2. Menjaga kepercayaan merupakan hal yang harus dilakukan un tuk  
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Mencapai  kesuksesan di dunia kerja. 

3. Terus bertanya apa yang tidak diketahui,jangan mudah merasa puas. 

4. Menjadi pekerja yang tanggung jawab dimana pun berada. 

 

Adapun saran penulis dalam kerja praktek darat (PRADA) yaitu :  

1.  Semoga diharapkan agar kerja sama antara kampus an perisahaan bisa lebih 

ditingkatkan lagi dengan cara memberi peluag kepada taruna/I agara bisa 

melakukan praktek darat diperusahaan tersebut. 

2.  Disaat melakukan pekerjaan didarat maupun di laut utamakan kesehatan dan 

keselamatan kerja untuk menghindari bahaya  yang setiap saat mengancam diri 

kita. 

3. Saat melaksanakan praktek darat diharapkan kepada pihak kampus agar bisa 

memantau taruna/I pada saat praktek darat (PRADA) 

4. Diharaokan hubungan karyawan dan taruna/I praktek darat (PRADA) selalu 

terjaga dengan baik agar terciptanya hubungan kerja yang baik. 

5. Kepada perusahaan agar bisa mempertahakan bahkan bisa meningkatkan 

kualitas dan kerja yang baik agar pelanggan tidak merasa kecewa. 
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