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BAB I 

GAMBAR UMUM PERUSAHAAN 

1.1. Sejarah Perusahaan 

Biro Klasifikasi Indonesia (BKI) menjadi badan klasifikasi ke-4 di Asia 

setelah Jepang, China dan Korea, dan menjadi satu-satunya badan klasifikasi 

nasional yang bertugas untuk mengklaskan kapal-kapal niaga berbendera 

Indonesia dan kapal berbendera asing yang secara reguler beroperasi di perairan 

Indonesia. Kegiatan klasifikasi BKI merupakan pengklasifikasian kapal 

berdasarkan konstruksi lambung, mesin dan listrik kapal dengan tujuan 

memberikan penilaian teknis atas laik tidaknya kapal tersebut untuk berlayar. 

Selain itu, BKI juga dipercaya oleh Pemerintah untuk melaksanakan survei dan 

sertifikasi statutoria atas nama Pemerintah Republik Indonesia, antara lain Load 

Line, ISM Code dan ISPS Code. BKI dibentuk dengan menerapkan standar teknik 

dalam melakukan kegiatan desain, konstruksi dan survei kelautan terkait dengan 

fasilitas terapung, termasuk kapal dan konstruksi offshore. Standar ini disusun dan 

dikeluarkan oleh BKI sebagai publikasi teknik. Kapal yang didesain dan dibangun 

berdasarkan standar BKI akan mendapatkan Sertifikat Klasifikasi dari BKI, 

dimana penerbitan sertifikat dilakukan setelah BKI menyelesaikan serangkaian 

survei klasifikasi yang dipersyaratkan. 

Sebagai Badan Klasifikasi yang independen dan mengatur diri sendiri, BKI 

tidak memiliki kepentingan terhadap aspek komersial terkait dengan desain kapal, 

pembangunan kapal, kepemilikan kapal, operasional kapal, manajemen kapal, 

perawatan/perbaikan kapal, asuransi atau persewaan. BKI juga melakukan 

penelitian dan pengembangan dalam rangka peningkatan mutu dan standar teknik 

yang dipublikasikan kepada pihak-pihak yang berkepentingan dengan jasa 

klasifikasi kapal. 

Melihat peningkatan kegiatan dan perkembangan serta prospek usaha yang 

cukup cerah, di tahun 1977 Pemerintah RI selaku pemilik BKI mengupayakan 

peningkatan kemandirian usaha BKI dengan melakukan perubahan status badan 
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organisasi menjadi Perseroan Terbatas, atau PT (Persero) yang diperkuat melalui 

Peraturan Pemerintah (PP) No.1 Tahun 1977 tentang Pengalihan Bentuk 

Perusahaan Negara Biro Klasifikasi Indonesia Menjadi Perusahaan Perseroan 

(Persero). 

BKI didirikan untuk menghemat devisa Negara bagi layanan inspeksi kapal-

kapal nasional dan mendukung kemandirian dunia industri maritim Indonesia. 

Melalui dukungan kerjasama dengan Germansicher Lloyd, German, BKI saat ini 

telah menjadi sebuah badan klasifikasi nasional yang besar. Hingga saat ini, selain 

kegiatan usaha klasifikasi, BKI juga mengembangkan kegiatannya di bidang jasa 

Konsultansi dan Supervisi. Berkantor pusat di Jakarta, BKI memiliki jaringan 

kantor cabang di pelabuhan besar seluruh Indonesia dan Singapura. Selain itu BKI 

juga memiliki kerjasama dengan Badan Klasifikasi Asing, baik dalam bentuk 

Mutual Representative maupun Dual Class.(Sumber: Profil Perusahaan 

BKI_https://bki.co.id/halamanstatis-63.html ) 

1.2. Visi dan Misi Perusahaan 

1.2.1. Visi Perusahaan(2020-2024) 

Menjadi Class Society Klasifikasi kelas dunia dan penyedia jaminan 

independen. 

1.2.2. Misi Perusahaan(2020-2024) 

a. melalui penelitian penanganan, operasi, dan aturan berstandar 

internasional, dalam hal kualitas, keselamatan dan tanggung jawab 

sosial serta tanggung jawab terhadap lingkungan laut. 

b. Memaksimalkan sumber daya BKI serta memaksimalkan untuk 

menjadi pemimpin pasar dalam bisnis penjamin kelautan independen 

(nonklasifikasi) . 

(Sumber: Visi Misi Perusahaan BKI https://bki.co.id/halamanstatis-

63.html ) 

  

https://bki.co.id/halamanstatis-63.html
https://bki.co.id/halamanstatis-63.html
https://bki.co.id/halamanstatis-63.html
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1.3. Struktur Organisasi BKI 

 Struktur Organisasi BKI terdiri dari Direktur Klasifikasi, Direktur 

Komersil, Direktur Keuangan dan Administrasi, Divisi, Satuan, Bagian dan Sub 

Bagian. Organisasi meliputi Kantor Pusat dan Unit Produksi yang tersebar di 

seluruh Indonesia dan Singapura. Selain jabatan struktural, terdapat jabatan, 

fungsional yang meliputi surveyor, inspektor, operator, staf  teknik dan lain-lain. 

 

Gambar 1.1 Strukur Organisasi BKI 

1.4.  Ruang Lingkup Perusahaan 

1.4.1. Di Bidang Klasifikasi 

a. Menerbitkan buku-buku peraturan klasifikasi dan konstruksi kapal. 

b. Melaksanakan survei kapal baik untuk bangunan baru maupun untuk 

bangunan lama dan menerbitkan sertifikat-sertifikat. 

c. Melaksanakan survei dalam rangka mempertahankan kelas kapal 

secara periodik maupun khusus. 
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d. Memeriksa dan menyetujui gambar-gambar konstruksi kapal, baik 

lambung maupun instalasi mesin maupun instalasi listrik kapal. 

e. Pengujian material plat dan menerbitkan sertifikat plat. 

f. Melaksanakan survei dan menerbitkan sertifikat atas nama Biro 

Klasifikasi Indonesia dan menjalin kerjasama dengan pihak yang 

saling mewakili BKI. 

g. Menerbitkan buku-buku register, survei status dan publikasi-publikasi 

lainnya yang berkaitan dengan bidang maritim. 

1.4.2. Kegiatan Komersil 

Untuk memenuhi jasa di bidang marine dan non marine, maka PT. Biro 

Klasifikasi Indonesia (Persero) memperluas usaha konsultasi supervisi 

yang terdiri dari empat bidang yaitu Bidang Pengujian, Inspeksi, Rekayasa 

Teknik, dan INKOMAR dan Jasa Umum yang menyediakan jasa antara 

lain: 

a. Design yang meliputi: kapal bangunan baru, modifikasi dan desain 

awak kapal untuk bangunan baru. 

b. Menyusun program pemeliharaan, perbaikan dan modifikasi serta 

rekondisi kapal. 

c. Pengawasan pembangunan, modifikasi, rekondisi, perbaikan 

konstruksi dan permesinan kapal. 

d. Sertifikat untuk Departemen Tenaga Kerja RI: mengadakan 

pemeriksaan dan pengujian ketel-ketel uap, bejana tekan, pesawat 

angkut kepada semua industri perkapalan. 

e. Sertifikat untuk Direktorat Jendral Minyak dan Gas Bumi yang meliputi: 

Keselamatan industri konstruksi instalasi, bejana tekan, pompa, kompresor 

untuk industri minyak dan gas bumi di darat. 

f. Inspeksi pihak ketiga untuk pemeriksaan material, kompresor, struktur 

perancangan dan operasi yang meliputi: Power Plant, Chemical Plant, 

Tank system and Pipe Lines, Railway Material, Rotaring Machinery, 

Crank, Lighting System, Cooling System, Fire Fighting System. 
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g. Mempersiapkan dan melaksanakan: 

1. Manufacture Quality Assurance System Approval. 

2. Review and Approval of Quality Assurance Documentation. 

3.Design Approval, Time schedule. Pollution Control, Energy 

Technology. 

4. Pollution Control, Energy Technology. 

h. Inspeksi dan pengujian (I & P) 

1. Pemeriksaan   desain, pemeriksaan pada waktu fibrasi, instalasi 

dan pemeriksaan terhadap anjungan lepas pantai. 

2. Pemeriksaan lapangan untuk unsur (jacket, palform, deck, modul, 

alat-alat angkat process facility and pipe lines, bejana tekan, heat 

exchanger, piping system, compressor, tangki-tangki penampungan) 

dalam tahap fabrikasi, instalasi testing, instalasi verifikasi, dan 

commissioning. 

3. Pemeriksaan operasi transportasi peralatan lepas pantai yang 

meliputi: loading and unlooding, lifting towing. 

4. Melaksanakan inspeksi dan pengujian untuk menunjang kegiatan 

industri minyak dan gas sehingga dapat diketahui secara akurat dan 

teknik maupun bahaya, untuk itu unit pengujian dan laboratorium BKI 

dapat memberikan pelayanan yang meliputi:  

 Pengujian merusak (Destruction Test) : 

 Tensile Test (treble 100 ton, treble 25 ton, dan setiap 

ton). 

 Bending Test, Torsion Test. 

 Impact Test, Hardness Test. 

 Pengujian tidak merusak (Non Destruction Test) : 

 Radiographi, Ultrasonic Detector Test. 

 Magnaflug, Dry Check, Ultrasonic Wall Thickness 

Measurement. 

 Tallography, Metal Anality. 
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i. Inspeksi dan Sertifikat 

 Pengujian dan klasifikasi pengujian lain yang dilakukan : 

 Gas Free Test, Vibration Measurement. 

 Stess Measurement, Manometer Test. 

 Force Dynamometer (untuk cargo gear test). 
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BAB II 

DESKRIPSI KEGIATAN KERJA PRAKTEK 

PT. BIRO KLASIFIKASI INDONESIA (PERSERO) 

CABANG UTAMA KLAS TANJUNG PRIOK 

 

2.1.  Nama Kegiatan 

 Kegiatan ini diberi nama “Kerja praktek di PT. Biro Klasifikasi Indonesia 

(PERSERO) Cabang Utama Klas Tanjung Priok” 

2.2.  Bentuk Kegiatan 

 Adapun kegiatan yang akan dilaksanakan yaitu berupa praktek kerja 

lapangan, dimana mahasiswa akan menyusun kegiatan praktek kerja lapangan dan 

dikoordinasikan oleh dosen pembimbing dan pembimbing lapangan dari 

perusahaan terkait. 

2.3.  Tempat Pelaksanaan 

 Tempat kegiatan praktek kerja di PT. Biro Klasifikasi Indonesia 

(PERSERO) Cabang Utama Klas Tanjung Priok yang beralamatkan dikecamatan 

Tanjung Priok, kota Jakarta Utara, Provinsi DKI Jakarta, dan melaksanakan survei 

lapangan ke perusahaan-perusahaan dan galangan-galangan sekitar. 

2.4.  Waktu Pelaksanaan  

 Berdasarkan kalendar akademik Politeknik Negeri Bengkalis semester 

ganjil tahun 2022/2023, maka untuk memenuhi beban satuan kredit semester 

(SKS) yang harus ditempuh sebagai persyaratan akademis di Program Studi DIV 

– Teknologi, yang dilaksanakan selama 4 bulan (empat bulan) mulai tanggal 1 

September 2022 s/d 23 Desember 2022. 

2.5.  Target Yang Diharapkan  

Target yang diharapkan dari kerja praktek di PT. Biro Klasifikasi 

Indonesia (PERSERO) adalah mampu memahami secara garis besar tentang jenis-

jenis survei, prosedur survei, proses survei, menambah pengetahuan dalam bidang 

klasifikasi kapal, dll. 
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2.6.  Perangkat Lunak / Keras Yang Digunakan 

 Perangkat Keras : 

a. Laptop 

b. Handphone / Camera 

c. Buku dan Pena 
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2.7. Dokumen-Dokumen Dan File-File Yang Dihasilkan 

 

Gambar 2.1 Sertifikat Klasifikasi Lambung 
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Gambar 2.2 Sertifikat Klasifikasi Mesin 
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Gambar 2.3 Garis Muat Internasional 
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2.8.  Kegiatan Harian Kerja Praktek (KP)  

2.8.1. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-1 

1. Hari Rabu (Tanggal 7 September 2022) 

  Pada hari pertama kami dipandu operasional Manager ADM. Umum 

diarahkan ke pembimbing lapangan untuk melakukan kegiatan Safety Induction 

perusahaan dan perkenalan denah-denah perusahaan, devisi-devisi perusahaan, 

dan memulai perkenalan dengan surveyor-surveyor. 

 Safety Induction perusahaan adalah penjelasan dan pengarahan tentang 

menyelamatkan diri apabila terjadi gempa bumi, kebakaran didalam gedung pada 

keadaan darurat. 

 Penjelasan sedikit mengenai gambaran dan tugas setiap devisi pada PT. Biro 

Klasifikasi Indonesia, memberi arahan serta peringatan agar selalu mengutamakan 

Safety First dengan kelengkapan APD pada saat survei kelapangan, dan 

pemberian tugas pada minggu ke-1 dan minggu ke-2 untuk membaca Rules Of 

BKI Part 1 Seagoing Ships Vol. 1 For Classification and Surveys, Sec.2 

Classification and Sec. 3 Surveys-General Requirements, dan diintruksikan untuk 

membaca PM 61 Tahun 2014 Tentang Kewajiban Klasifikasi Kapal Berbendera 

Indonesia Pada Badan Klasifikasi. 

 Pada hal 2-1 sampai 2-9 menjelaskan mengenai Sub Bab A. Umum yaitu - 

Peraturan, regulasi dan pedoman. Ruang Lingkup yaitu – Klasifikasi mencakup 

lambung kapal dan permesinan, termasuk instalasi listrik dan peralatan jangkar. –

Instalasi tertentu misalnya instalasi pendingin dapat diklasifikasikan secara 

terpisah, yaitu instalasi pendingin muatan untuk pendinginan ruang muat terisolasi 

dan instalasi pendingin kontainer untuk pendingin kontainer terisolasi. - Sertifikat 

klas. - Register. Sub bab B. Masa berlaku klas yaitu – klasifikasi kapal bangunan 

lama dan setelah  konstruksi. - Prasyarat untuk masa berlaku Klas. - 

Pemberlakuan klas kembali. – Perbaikan, konversi. – Pencabutan klas kembali. 
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Gambar 2.4 Rules Vol.1 For Classification and Surveys, Sec.2 Classification 

Peraturan, Regulasi, dan Pedoman 

Kemudian melanjutkan membaca PM 61 Tahun 2014 Tentang Kewajiban 

Klasifikasi Kapal Berbendera Indonesia Pada Badan Klasifikasi, yaitu pada BAB 

II Klasifikasi Kapal Berbendera Indonesia pasal 2 Point (1) Kapal berbendera 

Indonesia jenis dan ukuran tertentu wajib diklasifikasikan, dengan kriteria : a. 

Ukuran panjang antara garis tegak depan dan belakang 20 (dua puluh) meter atau 

lebih: b. Tonase kotor GT 100 (seratus gross tonnage) atau lebih; atau c. Yang 

digerakkan dengan tenaga penggerak Pratama 250 HP atau lebih. Dan BAB III 

Badan Klasifikasi Pasal 3 pada point 1 sampai 5. 

 

Gambar 2.5 PM 61 Tahun 2014 
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2. Hari Kamis (Tanggal 8 September 2022) 

Pada hari ini kembali melanjutkan membaca Rules Of BKI Part 1 

Seagoing Ships Vol. 1 For Classification and Surveys, Sec.2 Classification pada 

hal 2-10 sampai 2-21, menguraikan/menjelaskan mengenai Klasifikasi Ulang 

Kapal , Pencabutan Klas Badan Klasifikasi lain dari Pengaturan Double Class , 

Pencabutan Klas Badan Klasifikasi dari Pengaturan Dual Class, Penambatan 

Kapal (Ruang lingkup survei penambatan dan survei kondisi penambatan 

tahunan) , Survei pengujian akhir ulang, Bagian detail pemeriksaan untuk 

pengujian akhir ulang, hal-hal Untuk perlengkapan geladak, hal-hal Untuk 

instalasi permesinan. . Sub Bab C Klasifikasi Kapal Bangunan Baru, yaitu 

terdapat : - Permohonan untuk Klasifikasi, - Pemeriksaan dokumen konstruksi 

utama, - Pengawasan konstruksi dan uji coba (Pengawasan Konstruksi, pengujian 

dipabrik, uji coba kapal, instalansi pendingin), - Laporan, sertifikat. Sub Bab D. 

Klasifikasi kapal setelah konstruksi, terdapat –Dokumentasi yang harus 

diserahkan (Rencana utama, rencana baja, rencana permesinan, Persyaratan 

tambahan untuk kapal dengan notasi klas es, Rencana tambahan yang diperlukan 

untuk kapal tangki minyak, Rencana tambahan yang diperlukan untuk kapal Ro-

Ro), - survei masuk kelas, - Syarat IACS PR 01A untuk penerbitan Sertifikat Klas 

Sementara. 

 

Gambar 2.6 Klasifikasi Ulang Kapal  
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3. Hari Jum’at (Tanggal 9 September 2022) 

 Pada hari ini kembali melanjutkan membaca Rules Of BKI Part 1 Seagoing 

Ships Vol. 1 For Classification and Surveys, Sec.2 Classification pada hal 2-22 

sampai 2-30, menguraikan/menjelaskan mengenai - Batasan IACS PR 01A untuk 

Sertifikat Klas Sementara , - Sertifikat Klas, Transfer klas kapal yang selama 

konstruksi disurvei oleh Badan Klasifikasi yang tunduk pada verifikasi kepatuhan 

dengan QSCS lainnya pada penyerahan kapal dan dilaporkan sebagai patuh (IACS 

PR 1A) , - Penambahan klas BKI untuk kapal dalam layanan yang diklasifikasi 

oleh Badan Klasifikasi yang tunduk pada verifikasi kepatuhan dengan QSCS 

lainnya dan dilaporkan sebagai patuh (IACS PR 1B), - Kapal dalam layanan yang 

tidak diklaskan sama sekali atau kapal tidak patuh (IACS PR 1D). 

 

Gambar 2.7 Verifikasi Kepatuhan dengan QSCS terhadap IACS PR 1B 

2.8.2. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-2 

1. Hari Senin (Tanggal 12 September 2022) 

 Pada hari ini mulai membaca Rules Of BKI Part 1 Seagoing Ships Vol. 1 

For Classification and Surveys, Sec.3 Surveys-General Requirements pada hal 3-1 

sampai 3-18, menguraikan/menjelaskan mengenai Sub Bab A. Informasi Umum 

yaitu (Survei Mempertahankan Klas,  Pemilihan Surveyor, Dokumentasi & 

Konfirmasi Klas, Survei sesuai dengan peraturan negara bendera , Persiapan 

untuk Survei, Pemasok layanan eksternal , Kalibrasi peralatan pengukuran, 
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Teknik Inspeksi Jarak Jauh (Remote Inspection Techniques - RIT). Sub Bab B. 

Survei mempertahankan klas, yaitu 1. Survei – survei Periodik diantaranya - 

(survey tahunan lingkup survey Bagian dari Lambung Kapal, Bagian dari Mesin 

dan Listrik, Bagian dari Garis Muat, Peralatan pemadam kebakaran, Pemeriksaan 

geladak cuaca, pelat sisi kapal di atas garis air, penutup palka, dan ambang palka, 

Area yang dicurigai, Pemeriksaan Tangki Balas, Instalasi Pendingin, Bagian 

tambahan untuk kapal tangki minyak (Busa geladak dan sistem gas lembam; 

mesin kemudi; lambung kapal, mesin dan peralatan), Bagian tambahan untuk 

kapal tangki kimia (Mesin kemudi, konstruksi, peralatan, perlengkapan, 

pengaturan, dan material):, Bagian tambahan untuk kapal pengangkut gas. 

 

Gambar 2.8 Informasi Umum Survei Memepertahankan Klas 

2. Hari Selasa (Tanggal 13 September 2022) 

 Pada hari ini kami diberikan/menerima materi Rules Of BKI Part 1 

Seagoing Ships Vol. 1 For Classification and Surveys, Sec.2 Classification and 

Sec. 3 Surveys-General Requirements oleh surveyor pak Syarifuddin Yamin. 

Penjelasan mengenai jenis-jenis survey yang berdasarkan pada Rules Of BKI Part. 

1 Vol. 1 Sec. 2.B, terdapat beberapa jenis survei yaitu 1. Admission survey / survei 

penerimaan klas terbagi atas survei PKBB ( Penerimaan kelas bangunan baru, 

diatur dalam Rules Of BKI Part 1 Vol. 1 Sec. 2.C. dan survei PKBL (Penerimaan 

kelas bangunan lama, diatur dalam Rules Of BKI Part. 1 Vol. 1 Sec. 2.F). 2 Survei 
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periodic klas terbagi atas survei tahunan (AS) dilakukan dalam kurun waktu 3 

bulan sebelum/sesudah anniversary date, survei antara (IS) harus dilakukan pada 

antara tahun kedua dan tahun ketiga survey. Jatuh tempo Survei Antara secara 

nominal ditetapkan 2,5 tahun sejak berlakunya kelas. Intermediete survey dapat 

dilakukan dalam waktu 3 bulan sebelum/sesudah AS2 sampai AS 3, survei 

pembaruan klas (SS) dilakukan untuk memperbarui/memperpanjang sertifikat 

kelas yang harus dilakukan dalam selang waktu 5 tahun sekali dihitung sejak 

tanggal berlakunya sertifikat, survei pengedokan (DS) Untuk kapal dengan notasi 

A100 wajib harus melakukan 2 x docking dan untuk kapal penumpang wajib 

melakukan docking setiap tahun, survei poros baling-baling (PS) dilakukan dalam 

1 periodik klas yaitu 5 tahun sekali bersamaan dengan SS, survei ketel uap (BS) 

dilakukan setiap kali naik docking, survei pembaruan klas bersambung mesin 

(CMS), survei pembaruan klas bersambung lambung (CHS). 3. Survei Non 

Periodik terdiri atas Demage survei/survei darurat seperti (change of owner, 

change of GT/NT, change of name ship, Modification) dan occasional survei 

seperti (survei sesekali diadakan secara independen dari survei reguler apa pun. 

Seperti survei mungkin diperlukan untuk memeriksa kondisi teknis kapal dan 

dipahami sebagai bagian dari Sistem Penjaminan Mutu BKI). 

 

Gambar 2.9 Penerimaan materi jenis-jenis survei 
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3. Hari Rabu (Tanggal 14 September 2022) 

 Pada hari ini kembali melanjutkan membaca Rules Of BKI Part 1 Seagoing 

Ships Vol. 1 For Classification and Surveys, Sec.3 Surveys-General Requirements 

pada hal 3-9 sampai 3-33, menguraikan/menjelaskan mengenai 2. Survei antara, 

diantaranya (Ruang Lingkup untuk kapal yang berumur 5 tahun dan 10 tahun 

dilakukan perwakilan umum internal tangki ballast dan kapal pengangkut curah 

atau kapa l 15 tahun untuk internal ruang muat). 3. Survei pembaruan klas 

diantaranya - ruang lingkup Survei Pembaruan Klas harus dilakukan dalam 

interval 5 tahun untuk memperbarui Sertifikat Klasifikasi. Survei Pembaruan Klas 

diberi nomor dalam urutan I, II, III, IV, dll. - Survei Pembaruan Klas 

Berkelanjutan. - Survei berdasarkan Sistem Perawatan yang Direncanakan. - 

Survei berdasarkan Sistem Pemantauan Kondisi). 

 

Gambar 2.10 Ruang Lingkup Survei antara 

4. Hari Kamis (Tanggal 15 September 2022) 

 Pada hari ini kami diajak untuk melihat proses Uji Tarik Besi (Manganese 

Bronze – “CU-1”) yang dilakukan di Laboratorium Pengujian – SBU Energi & 

Indsutri pada Kantor BKI Klas  Cabang Tanjung Priok oleh pak Syarifuddin 

Yamin. Berdasarkan Rules For Classification And Construction, Part 1 Seagoing 

Ships . (Vol V), For Material Section 16. Propellers Made of Stainless Cast Steel 
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Alloys, F. Chemical Composition and Metallurgical Properties. Proses uji tarik 

material ini dilakukan untuk proses pengambilan sampel pembuatan baling-

baling, yang dari hasil uji material ini akan dikomper pada panduan standar 

komposisi sesuai material Tabel 16. 1.  

Tabel 2.1. Komposisi Kimia Paduan Tembaga Tuang Standar Untuk Baling-Baling 

 

5. Hari Jum’at (Tanggal 16 September 2022) 

 Pada hari ini kembali melanjutkan membaca Rules Of BKI Part 1 Seagoing 

Ships Vol. 1 For Classification and Surveys, Sec.3 Surveys-General Requirements 

pada hal 3-34 sampai 3-53, menguraikan/menjelaskan mengenai - Persyaratan 

untuk Kapal yang Tidak Menerapkan Sistem Pemeliharaan yang Direncanakan, 

Sistem Pemantauan Kondisi dan/atau Survei Permesinan Berkelanjutan. - Survei 

Perpanjangan Klas. - Survei periodik poros baling-baling dan poros tabung, 

baling-baling, roda baling-baling, dan sistem lainnya. - Metode Survei Poros. - 

Survei dan pengujian periodik untuk bagian mesin individu.  4. Survei alas seperti 

(Lingkup survei Ketika sebuah kapal berada di dok atau di dok tarik, harus 

ditempatkan di blok yang cukup tinggi dan dengan perancah yang diperlukan 

untuk mengizinkan pemeriksaan elemen-elemen seperti pelat kulit termasuk pelat 

alas dan haluan gembung, gading buritan dan kemudi, kotak katup laut dan katup, 

baling-baling), Pemeriksaan tambahan, Skema Penundaan Dok (Extended Dry-

docking scheme - EDD). 
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Gambar 2.11 Jadwal Survei Alas 

2.8.3. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-3 

1. Hari Senin (Tanggal 19 September 2022) 

 Pada hari ini kembali melanjutkan membaca Rules Of BKI Part 1 

Seagoing Ships Vol. 1 For Classification and Surveys, Sec.3 Surveys-General 

Requirements pada hal 3-54 sampai 3-61, menguraikan/menjelaskan mengenai 

Survei Non Periodik (Survei kerusakan dan perbaikan, Perbaikan dan 

Pemeliharaan dalam Perjalanan , Survei Perombakan, Survei Tambahan). - Survei 

Periodik Instalasi Bahan Bakar di Kapal selain Kapal Pengangkut Cairan Gas 

yang menggunakan gas atau bahan bakar titik nyala rendah lainnya. - Pengukuran 

Ketebalan structural lambung. 

 

Gambar 2.12 Jenis Survei Non-Periodik 
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2. Hari Selasa (Tanggal 20 September 2022) 

 Pada hari ini saya mulai mengikuti survey, Perdana survey lapangan di 

Doking Koja Bahari (DKB) I dengan type passenger ship KM.KELUD berada 

diatas dok, jenis annual survey (Survei Tahunan), docking survey (Survei 

Pengedokan), continous machinary survey (Survei Pembaruan Klas Bersambung 

Mesin) lalu bertemu owner surveyor dan langsung melakukan survei dikarena 

survei lanjutan dari survei sebelumnya, pemeriksaan lambung inspeksi visual pada 

plat bottom, Ruang muat, anchoring dan chain, serta equipment condition bersama 

surveyor pak Miftah Haridy. 

 Pemeriksaan pada deck dan seluruh lambung dibawah garis air dan plat 

bottom. Pemeriksaan dilakukan secara visual dengan melihat langsung dengan 

menggunakan senter pada bottom kapal.  

- Proses Replating pada hull starboard dari tebal pelat 7 mm ke tebal pelat original 

12 mm, pada frame 121- 26 dibawah garis air posisi tangki ke-52 fresh water tank. 

- Pemeriksaan visual jangkar dan rantai masih dalam keadaan baik. 

- kemudian keaatas kapal/main deck surveyor mengecek ruang ac dan ventilasi ac 

agar dilakukan perawatan, pengecekan pada paint store dan kelistrikan. 

- lalu ke ruang navigasi, surveyor bertemu dengan KKM dan Captain untuk 

diinformasikan mengenai CMS sesuai schedule atau ada yang di tunda, dan detail 

keterangan machinery. Informasi dari KKM CMS dilaksanakan sesuai schedule 

dan tidak ada yang ditunda, kemudian Surveyor meminta hasil record berisikan 

(Performance machinery and safety machinery). 

 

Gambar 2.13 Proses Replating  
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3. Hari Rabu (Tanggal 21 September 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey di PT. Proskuneo Kadarusman, 

dengan type kapal passenger ship Roro Air Bus, jenis new building survey 

(Pemeriksaan Kebocoran dengan pressure test) pada hull dan deck serta 

pemeriksaan general Arrangement oleh surveyor Bpk. Noah Cahyasasmita. 

Pengujian kebocoran pada seluruh tangki, pipa dan valve menggunakan High 

Pressure Test, seluruh tangki diisi dengan udara pada tekanan 0,2 bar (Pressure 

Gauge) dari hasil report ditemukan kebocoran pada area cacat las, terdeteksi 

kebocoran yang timbul dikarenakan adanya udara/gelembung yang keluar dari 

proses penyemprotan air sabun, serta surveyor meminta agar re-desain general 

arrangement disesuaikan dengan actual dilapangan. 

 

Gambar 2.14 Pemeriksaan kebocoran Void Tank  

 

 Kemudian melanjutkan survey di PT. Bayubahari, juga dengan type kapal 

passenger ship Roro Air Bus, jenis new building survey (Pemeriksaan cacat las 

pada main deck dan hull “Eks” dengan visual test) dan menyesuaikan desain pada 

bantalan mesin utama dengan actual dilapangan sebelum proses pengaplikasian ke 

engine room.  
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Gambar 2.15 Validasi Pada Desain Bantalan Mesin Utama  

4. Hari Kamis (Tanggal 22 September 2022) 

 Pada hari ini membuat laporan Survey tahunan (Annual Survey) kapal 

passenger ship KM.KELUD berada diatas dok, jenis annual survey (Survei 

Tahunan), docking survey (Survei Pengedokan), continous machinary survey 

(Survei Pembaruan Klas Bersambung Mesin) 

Pengerjaan laporan survei tahunan, survei pengedokan, dan survei 

pembaruan klas bersambung mesin pada kapal penumpang KM.KELUD, yaitu 

pemeriksaan pada lambung, ruang muat, konfirmasi CMS, jangkar dan rantai 

jangkar, kondisi peralatan. 
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 Kemudian melanjutkan membuat laporan survei dengan type kapal 

passenger ship Roro Air Bus, jenis new building survey (Pemeriksaan cacat las 

pada main deck dan hull Eks dengan visual test) dan menyesuaikan desain dengan 

actual dilapangan. 

 
 

5. Hari Jum’at (Tanggal 23 September 2022) 

 Pada hari ini saya melakukan asistensi laporan survey new building High 

pressure test Kapal passenger Roro Air Bus PT.Proskuneo Kadarusman kemudian 

dilanjutkan mengerjakan revisi laporan survey new building pressure test Kapal 

Pasengger Roro Air Bus PT. Proskuneo Kadarusman bersama surveyor Noah 

Cahyasasmita. 

 Pada saat asistensi laporan, surveyor menjelaskan prosedur High Pressure 

test, yaitu seluruh tangki yang akan diuji kekedapannya diisi udara menggunakan 

kompresor melalui pipa sounding pada tekanan 0,2 dilihat pada pressure gauge, 

kemudian disemprokan air sabun diseluruh area sambungan (lasan), dari hasil 

report ditemukan kebocoran pada area cacat las, terdeteksi kebocoran yang timbul 

dikarenakan adanya udara/gelembung yang keluar dari proses penyemprotan air 

sabun. 
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2.8.4. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-4 

1. Hari Senin (Tanggal 26 September 2022) 

 Pada hari ini membuat  Survey (New building Survey, Visual Test) 

passenger ship Roro Air Bus di PT. Bayubahari Santosa, (Pemeriksaan cacat las 

pada main deck dan hull Eks dengan visual test) dan menyesuaikan desain 

bantalan mesin utama dengan actual dilapangan. 

 

2. Hari Selasa (Tanggal 27 September 2022) 

 Pada hari ini surveyor pak Syarifuddin Yamin merekomdasikan untuk 

membaca logbook abbreviation hukum laut dan perkapalan yang merupakan 
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Singkatan-singkatan dan lambing-lambang yang digunakan anak buah kapal 

dalam pengisian buku harian kapal, baik itu buku harian navigasi, buku harian 

deck, buku harian mesin, buku harian oli dll.  

 

Gambar 2.16 logbook abbreviation hukum laut dan perkapalan  

4. Hari Kamis (Tanggal 29 September 2022) 

 Pada hari ini saya melakukan literasi PM 61 Tahun 2019 Tentang 

kelaiklautan kapal penumpang kecepatan tinggi berbendera Indonesia, mengatur 

mengenai keselamatan kapal sebagaimana dimaksud dalam pasal 2 ayat (2) huruf 

a, kapal harus memenuhi material (konstruksi, permesinan, sistem perpipaan dan 

perlengkapan lainnya) yang dibuktikan dengan sertifikat dari instansi yang 

berwewenang. 
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Gambar 2.17 PM 61 Tahun 2019 

5. Hari Jum’at (Tanggal 30 September 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey di PT. PROSKUNEO 

KADARUSMAN dengan type kapal passenger ship Roro Air Bus, jenis new 

building survey (Welding check), pemeriksaan cacat pada lasan di seluruh Hull 

dan deck kapal, serta pemeriksaan item pada kamar mesin, bertemu QS dan 

langsung melakukan survei dikarena survei lanjutan dari survei sebelumnya 

dengan pak Noah Cahyasasmita bersama Surveyor Bpk. Ilham Syahrir. 

 Pemeriksaan visual cacat pengelasan diseluruh bagian lambung dan deck, 

pemeriksaan internal void tank dan kamar mesin. Dari hasil report menyatakan 

terdapat cacat las underfil dan undercut pada sambungan frame area deck 

Pemeriksaan dan pengaplikasian pada item kamar mesin (Sea Chest, Generator 

Set, Pumps, Sewage Tank) diperiksa oleh surveyor dan meminta perubahan layout 

kamar mesin, disebabkan tidak sesaui posisi desain dengan actual dilapangan 

untuk mendapatkan persetujuan..  

 Pemeriksaan tiang ramp door, Penentuan beban yang diberikan didasarkan 

pada perencanaan asumsi beban dengan kondisi tidak aman karena setelah 

dibandingkan tidak menghasilkan nilai safety factor, dari hasil report tersebut 

surveyor menyarankan agar penumpu tiang pada main deck diteruskan pada frame 
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dibawah main deck agar mendapatkan kekuatan dan menghasilkan nilai safety 

factor pada tiang rump door.  

 

Gambar 2.18Pemeriksaan Pada Kamar Mesin Roro air Bus 

2.8.5. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-5 

1. Hari Senin (Tanggal 3 Oktober 2022) 

  Pada hari ini kami diberikan/menerima materi mengenai Tanda kelas 

Kapal Oleh Surveyor Bpk. Hanif F. Setiap kapal yang diklasifikasikan ke BKI 

memiliki notasi kelas yang tercantum dalam sertifikat kelas. Penetapan tanda 

kelas tergantung pada pembuktian terpenuhinya peraturan konstruksi BKI yang 

berlaku pada tanggal permohonan. BKI berhak menambahkan tanda khusus dalam 

sertifikat kelas. Dalam jangkauan klasifikasi, ciri- ciri lambung, mesin dan 

perlengkapan jangkar ditunjukkan dalam tanda kelas dan notasi yang dibubuhkan 

pada tanda kelas. Tanda kelas ini diatur pada Part.0 Volume B Guidance for Class 

Notations. ini diatur pada Part.0 Volume B Guidance for Class Notations. 

- Penetapan Tanda Kelas 

Tabel 2.2 Contoh Penetapan tanda kelas pada kapal tanker 

Item Tanda Kelas Notasi 

Lambung + A100 Oil Tanker 

Mesin + SM OT 

Instalasi 
Pendingin 

SMP 
 



 

32 

 

- Tanda Kelas Konstruksi, Tanda kelas lambung dilambangkan dengan 

kode sebagai berikut (Part. 0 Volume B Sec. 1.C): 

A. Kode Survey, Pengawasan Konstruksi terbagi dalam : 

 Lambung, instalasi mesin, perlengkapan jangkar dan/atau 

perlengkapan khusus (misalnya instalasi pendingin) telah dibangun:  

“dibawah pengawasan BKI mengacu Rules BKI pada saat digalangan 

dan/atau ditempat subkontraktor yang memasok komponen/bagian 

kapal Material serta komponen memenuhi Peraturan Konstruksi BKI 

dan harus dilengkapi dengan sertifikat dari BKI. 

 Lambung, instalasi mesin, perlengkapan jangkar atau : 

“perlengkapan khusus telah dibangun dibawah pengawasan dan sesuai 

dengan Peraturan Badan Klasifikasi lain yang diakui dan kemudian 

dikelaskan pada BKI. Kapal yang dibangun tidak dibawah pengawasan 

BKI atau Badan Klasifikasi yang diakui tidak akan mendapatkan tanda 

pengawasan pembangunan”. 

 Lambung, mesin dan/atau perlengkapan khusus (misalnya 

instalasi pendingin) telah dibangun: 

dibawah pengawasan BKI pada saat digalangan dan/atau ditempat 

subkontraktor yang memasok komponen konstruksi / bagian kapal dan 

material serta komponen diperiksa sesuai dengan Peraturan Konstruksi 

BKI yang tanpa dilengkapi dengan Sertifikat BKI. Catatan : 

“Untuk Lambung, Tanda Kelas ini hanya dapat diberikan, bila 

pembuktian untuk stabilitas kebocoran, tidak dipersyaratkan dan/atau 

ditiadakan”. 

 Berarti kapal yang dilengkapi dengan perhitungan daya apung 

cadangan dari setiap kompartemen atau kelompok kompartemen. 

B. Persyaratan Lambung terbagi dalam : 

 Berarti lambung kapal seluruhnya sesuai dengan persyaratan 

peraturan konstruksi BKI atau peraturan lain yang dianggap setara. 
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 Berarti lambung kapal tidak sepenuhnya sesuai atau sudah tidak 

lagi sepenuhnya memenuhi persyaratan peraturan konstruksi BKI 

namun kelas tetap dapat dipertahankan untuk periode yang 

diperpendek dan atau dengan interval survey yang lebih pendek. 

C. Persyaratan Jangkar Kapal, Perlengkapan jangkar kapal diatur 

dalam Rules BKI Part 0 Vol. B Sec. 1.E. 

 Berarti kapal yang perlengkapan jangkarnya yaitu jangkar, rantai 

jangkar dan mesin jangkar sepenuhnya memenuhi persyaratan 

peraturan konstruksi BKI. 

 Berarti kapal yang perlengkapan jangkarnya tidak 

sepenuhnya/tidak lagi sepenuhnya memenuhi persyaratan peraturan 

konstruksi BKI, akan tetapi fungsi keselamatan dan kondisi laik laut 

dalam pemakaian terpenuhi. 

 Untuk kapal ikan sesuai dengan “Rules for Fishing Vessels”. 

 Untuk kapal pelayaran khusus (contoh: Kapal Kecepatan Tinggi). 

 Berarti kapal tidak mempunyai perlengkapan jangkar. contoh: 

pontoon. 

D. Tanda Kelas Mesin, Rules BKI Part 0 Volume B Sec. 1.C, dan 

dilambangkan dengan kode sebagai berikut : 

 Berarti instalasi mesin dan semua instalasi yang tercakup oleh 

klasifikasi memenuhi persyaratan peraturan konstruksi BKI atau 

peraturan lainnya yang dianggap setara. 

 Berarti instalasi mesin untuk kapal tanpa penggerak sendiri 

dan alat apung memenuhi persyaratan peraturan konstruksi BKI atau 

peraturan lainnya yang dianggap setara. 
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 Berarti instalasi mesin tidak sepenuhnya memenuhi atau tidak 

lagi sepenuhnya memenuhi persyaratan peraturan konstruksi BKI akan 

tetapi fungsi keselamatan dan kelaikan di laut terjamin dalam 

pemakaian. 

 Berarti instalasi mesin untuk kapal tanpa penggerak sendiri 

dan alat apung tidak sepenuhnya memenuhi atau tidak lagi sepenuhnya 

memenuhi persyaratan peraturan konstruksi BKI akan tetapi fungsi 

keselamatan dan kelaikan di laut terjamin dalam pemakaian. 

E. Tanda Kelas Instalasi Pendingin 

-  Kapal Barang 

 Berarti instalasi pendingin muatan baik yang menyangkut 

lambung maupun mesin sepenuhnya memenuhi persyaratan 

peraturan untuk instalasi pendingin. 

 Berarti instalasi pendingin muatan tidak sepenuhnya tidak 

lagi seluruhnya memenuhi persyaratan peraturan konstruksi BKI, 

akan tetapi fungsi keselamatan dan kondisi laik laut dalam 

pemakaian terpenuhi. 

-  Kapal Ikan 

 Berarti baik untuk hal yang berkenaan dengan lambung 

maupun mesin, instalasi pendingin muatan kapal ikan sepenuhnya 

sesuai dengan persyaratan peraturankonstruksi BKI. 

 Berarti instalasi pendingin muatan dari kapal ikan tidak 

sepenuhnya atau tidak lagi seluruhnya memenuhi persyaratan 

peraturan konstruksi BKI, akan tetapi fungsi keselamatan dan 

kondisi laik laut dalam pemakaian terpenuhi. 

F. Notasi merupakan tambahan pada tanda kelas yang dicantumkan 

didalam sertifikat lambung maupun mesin. Notasi tambahan 
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lambung bisa berupa salah satu atau lebih dari notasi-notasi 

berikut: 

- Daerah Pelayaran, Terdapat dalam Rules Of BKI Part 0 

Volume B Sec. I F 

S “Samudera  Tak Terbatas” : Daerah pelayaran ini secara umum, 

adalah pelayaran samudera tak terbatas, dengan syarat jarak 

terdekat ke pelabuhan perlindungan dan jarak dari pantai melebihi 

200 mil laut. 

P “Samudera Tebatas” : Daerah pelayaran ini secara umum, adalah 

pelayaran samudera terbatas, dengan syarat jarak terdekat ke 

pelabuhan perlindungan dan jarak dari 

pantai tidak melebihi 200 mil laut, atau pelayaran di perairan Asia 

Tenggara, Laut Tengah, Laut Hitam, Laut Karibia dan laut lain 

yang sama kondisinya. 

L “Lokal” : Daerah pelayaran ini secara umum adalah 

pelayaransepanjang pantai, dengan syarat jarak terdekat ke 

pelabuhan perlindungan dan jarak dari pantai tidak melebihi 50 mil 

laut, serta untuk pelayaran dalam laut tertutup,seperti perairan 

Kepulauan Riau dan perairan lain yang sama 

kondisinya. 

T “Tenang” : Daerah pelayaran ini terbatas pada perairan tenang, 

teluk, pelabuhan atau perairan yang sama dimana tidak terdapat 

ombak yang besar. 

D “Pedalaman” : Daerah pelayaran ini berlaku untuk kapal yang 

hanya digunakan di perairan pedalaman. 

- Material Kapal diatur didalam Rules Of BKI Part 0 Vol. B Sec. 

3.A.1. 

 

 

 



 

36 

 

Tabel 2.3 Jenis jenis material yang digunakan dalam membangun kapal 

Notasi Steel 

HTS High Tensile Steel 

AL Aluminium 

FRP Fiber Reinforced 

K Kayu 

- Notasi tambahan mesin berupa salah satu atau lebih dari notasi-

notasi berikut : 

Tabel 2.4 Notasi tambahan mesin otomasi 

 

 
OT 

Instalasi mesin dilengkapi dengan perlengkapan untuk kamar 

mesin yang tidak dijaga, sehingga tidak diperlukan pengoperasian 

dan/atau perawatan untuk periode paling kurang 24 jam. 

 

OT-nh 

Waktu tanpa penjagaan di kamar mesin dan tanpa perawatan 

peralatan kurang dari 24 jam dengan tanda nh menunjukkan 

bahwa kamar mesin boleh tanpa penjagaan selama n jam. 

 

 

 
OT-S 

Instalasi mesin dioperasikan dengan kehadiran tetap di ruang 

kendali mesin (kendali terpusat) dan dilengkapi dengan sistem 

kendali jarak jauh dari anjungan untuk mesin penggerak utama atau 

pengaturan untuk olah gerak dari ruang kendali mesin. 

G. Masa Berlaku Kelas, Penangguhan Kelas, dan Kehilangan kelas 

1. Jangka berlakunya kelas bagi lambung, perlengkapannya dan 

instalasi mesin serta instalasi listrik adalah 5 tahun. Untuk 

kapal dengan tanda kelas A 90, masa berlaku sertifikat tidak 

lebih dari 4 tahun. 

2. Kelas dapat dipertahankan selama lambung, instalasi mesin 

serta instalasi listrik dan perlengkapannya selalu dalam 

pengawasan baik sesuai jadwal waktu pengedokan yang 

digariskan oleh peraturan BKI. 
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3. Jika lambung kapal dan instalasi mesin tidak menjalani survey 

yang ditentukan pada tanggal jatuh temponya, maka kapal akan 

ditangguhkan (suspend). 

4. Kapal akan kehilangan kelasnya apabila terbukti bahwa 

lambung, instalasi mesin, instalasi listrik dan perlengkapannya 

mengalami perubahan dan tidak sesuai dengan peraturan BKI 

atas dasar mana kelas diberikan oleh pemilik atau kapal tidak 

melakukansurvey pembaharuan kelas pada tanggal jatuh 

temponya 

H. Waktu pengedokan 

Menurut peraturan Dirjen Perhubungan Laut No. PY.67/1/3-93 

pada tanggal 7 Mei 1993 mengenai jangka waktu pengedokan 

adalah sebagai berikut : 

1. Kapal dengan tanda kelas A 100, sedikitnya 2 kali pengedokan 

dalam setiap periode Class Renewal Survey, antara dua 

pemeriksaan alas tidak boleh melebihi 36 bulan. 

2. Kapal dengan tanda kelas selain A 100, setiap interval 18 

bulan. 

3. Kapal dengan jumlah penumpang lebih dari 12 orang dalam 

interval 1 tahun (9-12 bulan). 

Sehingga pelaksanaan waktu pengedokan yang dilaksanakan BKI 

mengacu pada peraturan tersebut dengan bertujuan : 

a. Mengetahui kondisi teknis/konstruksi bawah air. 

b. Memperpanjang umur pakai kapal. 

c. Membersihkan tumbuhan laut yang menempel di badan kapal 

agar kecepatan kapal tidak menurun. 
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d. Memenuhi ketentuan dan peraturan tentang keharusan kapal 

diadakan pengedokan. 

e. Mengetahui kondisi katup-katup laut dan sea chest. 

Mengetahui kondisi poros baling-baling dan tongkat kemudi 

berikut ruang mainnya. 

I. Sertifikat 

1. Sertifikat Klasifikasi Lambung (Hull Classification Certificate) 

Sertifikat ini dikeluarkan berdasarkan survey pembaruan kelas 

yang dilakukan oleh surveyor BKI. 

2. Sertifikat Klasifikasi Mesin (Machinery Classification 

Certificate) Sertifikat ini dikeluarkan berdasarkan survey 

pembaruan kelas yang dilakukan oleh surveyor BKI. 

3. Sertifikat Garis Muat Internasional (Internasional Convention 

Load Line) Sertifikat ini dikeluarkan oleh BKI atas nama 

pemerintah Indonesia sesuai dengan konvensi garis muat 

internasional. 

4. Sertifikat untuk Pengujian Bahan dan Mesin 

 Sertifikat ini dikeluarkan oleh BKI apabila pengujian bahan 

yang disaksikan oleh surveyor BKI telah memenuhi 

persyaratan BKI tentang bahan. 

5. Sertifikat Klasifikasi Sementara 

Serifikat ini dikeluarkan BKI khusus untuk survey 

pembaruan kelas dan penerimaan kelas. Sertifikat klasifikasi 

lambung dan mesin serta garis muat internasional dikeluarkan 

dan ditanda tangani oleh direksi BKI, sedangkan sertifikat 

klasifikasi sementara, sertifikat garis muat serta pengujian 

bahan dan mesin dikeluarkan dan ditanda tangani oleh kepala 

cabang madya atau kepala cabang Pratama. 

6. Approval WPS, sertifikasi Juru Las. 
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Sertifikat ini dikeluarkan oleh BKI berupa prosedur tertulis 

tentang pengelasan yang sudah terkualifikasi untuk 

memberikan arahan dalam membuat pengelasan produksi 

(production weld) sesuai dengan persyaratan dari standar yang 

dipakai. 

 

Gambar 2.19 Penjelasa Guidance for Class Notations. 

2. Hari Selasa (Tanggal 4 Oktober 2022) 

 saya mengikuti survey lapangan (DS, DS, PS) Pemeriksaan internal  

tangki :  (FPT, APT, BALLAST I PS dan SB), Engine room, dan Equipment 

Condition kapal Container MV. UMBUL MAS pada DKB I bersama Surveyor 

Bpk. Riswan Akbar, ST. 

- Pemeriksaan Pemeriksaan visual visual pada seluruh bagian lambung kapal, dari 

hasil inspeksi tidak ditemukan deformasi diarea lambung. 

- Konfirmasi mengenai tanda plimsoll mark, plimsoll mark dicat warna putih atau 

kontras dengan cat lambung kapal  sesuai dengan sertifikat garis muat. 

- Pemeriksaan visual pada cargo hold No.1, ditemukan dalam keadaan baik. 

- Pemeriksaan pada poros baling-baling secara visual dari engine room. 

- Baling-baling pada proses pencopotan, dengan jenis FPP (Fixed pitch propeller 4 

daun. 

- Jenis main engine inline 8 silinder, 3 aux engine (1 aux engine proses overhaul, 

dan 2 aux engine telah dilaksanakan karena telah memasuki running hours). 
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- Inspeksi visual pada jangkar dan rantai jangkar, dari hasil inspeksi ditemukan 

rantai jangkar telah under limit (aus/tipis), akan diganti rantai jangkar kiri diganti 

5 shackle dan rantai jangkar kanan diganti 4 shackle (1 shackle = 27,5 m), swivel 

lengkapdiganti. 

  

Gambar 2.20 Pemeriksaan Pada Lambung dan Kamar Mesin MV. UMBUL MAS 

 

3. Hari Rabu (Tanggal 5 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya membuat laporan Survey (Special Survey, Docking 

Survey, Propeller Shaft Survey) Kapal Container (Peti Kemas) MV. UMBUL 

MAS pada DKB I Jakarta. yaitu pada pemeriksaan seluruh lambung seperti 

internal cargo hold-fore peak tank-after peak tank-ballast 1 dll , pemeriksaan pada 

kamar mesin, pemeriksaan pada jangkar dan rantai jangkar.  
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4. Hari Kamis (Tanggal 6 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey (Intermediate Survey dan Docking 

Survey) pemeriksaan visual pada seluruh lambung dan deck, kamar mesin, 

jangkar dan rantai kapal Supply Ofshore KATALINA pada Docking Kodja Bahari 

DKB) III bersama Surveyor Bpk. FAUZI. 

- Pemeriksaan visual pada seluruh seluruh bagian lambung dan deck, terdapat 

deformasi sudah sampai pecah pada lambung sisi kiri (port side) diatas garis air, 

dari hasil inspeksi menyatakan deformasi tersebut diharuskan untuk replating. 

- Susunan silinder main engine berjenis Vtube 8 kiri dan 8 kanan.  

-Jenis Propeller CPP (Controlable Pitch Propeller). 

-  Pemeriksaan visual pada ruang fire flap, firedam. 

  

Gambar 2.21 Pemeriksaan Pada Lambung dan Kamar Mesin KATALINA 
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5. Hari Jum’at (Tanggal 7 Oktober 2022) 

  Pada hari ini saya mengikuti survey propeller shaft di PT. Tesco 

Indomaritim (Perusahaan produksi propeller), melakukan ballancing test, verifaksi 

dimensial baling-baling dan stimpping bersama surveyor pak Syarifuddin Yamin. 

Setiap kapal yang diklasifikasikan Ke BKI memiliki notasi kelas yang tercantum 

dalam sertifikasi kelas. Setiap perusahaan produksi material dan komponen 

material yang terpasang pada kapal BKI wajib di sertifikat dan terapproved 

dahulu oleh BKI. Perusahaan memasukkan ukuran gambar/desain propeller ke 

kantor pusat BKI untuk diperiksa dan diapproved.  Berdasarkan Rules BKI Vol. V 

2022, Rules for Material, Sec. 16, Propeller Made of Cast Copper Alloys. Setelah 

desain/gambar terapproved, kemudian dilakukan pengujian Chemical 

Composition and Metallurgical Properties, Mechanical Properties and Test, 

Mikrostucture kemudian sampai pada tahap Dimensional Check, Ballancing Test 

serta NDT sesuai Rules for Material, Sec. 16. Ballancial test dan verifikasi 

dimensial desain propeller dengan actual dilapangan. Dari hasil inspeksi visual 

menyatakan bahwa verifikasi radius, jarak dan ketebalan sudah sesuai, dan dapat 

diketahui juga pada saat proses ballancing test. 

  

Gambar 2.22 Proses  Dimensial dan Ballancing Test Propeller KM. SABUK NUSANTARA 46 
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2.8.6. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-6 

1. Hari Senin (Tanggal 10 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya membuat laporan survey propeller shaft PT. Tesco 

Indomaritim (perusahaan produksis propeller), ballancing test dan verifikasi 

dimensial propeller kapal penumpang KM.SABUK NUSANTARA 67 pada 

proses pengedokan pembaruan klas, yaitu Ballancial test dan verifikasi dimensial 

desain propeller dengan actual dilapangan. 

 

2. Hari Selasa (Tanggal 11 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya membuat laporan Survey (Intermediate Survey dan 

Docking Survey) pemeriksaan visual pada lambung, kamar mesin, jangkar dan 

rantai kapal Supply Offshore KATALINA pada DKB II, yaitu pemeriksaan visual 

pada seluruh lambung dan deck, kamar mesin, jangkar dan rantai kapal Supply. 
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3. Hari Rabu (Tanggal 12 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti meeting mandatory untuk Special Survey IV, 

Docking Survey, Propeller Shaft Survey Kapal Oil Tanker (Bahan Bakar Minyak) 

MT. PURBAJAYA 1 pada DKB III bersama Surveyor Bpk. Riswan Akbar dan 

Bpk. Narso, yang dihadiri oleh pihak galangan, owner surveyor, pihak UT, 

Captain kapal, dan KKM, jatuh tempo SS Januari 2023 namun kapal berada 

docking space sekaligus dilaksanakan Survei periodic berikutnya. Selanjutnya 

langsung melakukan kunjungan survei. Pemeriksaan visual pada seluruh bagian 

lambung kapal, dari hasil inspeksi ditemukan deformasi diarea lambung portside 

bawah garis air. Pengawasan pihak proses UT pada bottom plat. Baling-baling 

pada proses pencopotan. 

 

Gambar 2.23 Pemeriksaan Pada Lambung MT. PURBAJAYA 1 

4. Hari Kamis (Tanggal 13 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya melakukan asistensi dan mengerjakan revisi laporan new 

building survey (welding check) kapal roro air bus PT. Proskuneo kadarusman 

bersama surveyor Bpk. Ilham Syahrir, ST. surveyor menjelaskan mengenai tiang 

ramp door yang tidak tidak menghasilkan nilai safety factor, kemudian surveyor 

menyarankan agar penumpu tiang ramp door  pada main deck agar diteruskan 

pada frame dibawah main deck agar mendapatkan kekuatan dan menghasilkan 

nilai safety factor pada tiang rump door. 
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5. Hari Jum’at (Tanggal 14 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya membuat laporan Survey (Special Survey, Docking Survey, 

Propeller Shaft Survey) pemeriksaan inspeksi visual pada seluruh lambung dan 

pengawasan pihak proses UT Kapal Oil Tanker (Bahan Bakar Minyak) MT. 

PURBAJAYA 1 pada DKB III bersama Surveyor Bpk. Riswan Akbar dan Bpk. 

Narso. 

 

2.8.7. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-7 

1. Hari Senin (Tanggal 17 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya melakukan asistensi dan mengerjakan revisi survey 

(Intermediate Survey dan Docking Survey) pemeriksaan visual pada lambung, 

kamar mesin, jangkar dan rantai kapal Supply Ofshore KATALINA pada 

Docking Kodja Bahari (DKB) III bersama Surveyor Bpk. FAUZI, yaitu 

pemeriksaan pada pada seluruh bagian lambung dan deck kapal, pemeriksaan 
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pada kamar mesin, pemeriksaan pada rantai jangkar dan jangkar serta 

pemeriksaan pada kondisi  peralatan. 

 

2. Hari Selasa (Tanggal 18 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya melakukan asistensi laporan survey (SS, DS, PS) 

memeriksa tangki :  (FPT, APT, BALLAST I PS dan SB), Engine room, dan 

Equipment Condition kapal Container MV. UMBUL MAS pada DKB I, surveyor 

menjelaskan ketentuan standar pada rantai jangkar dan jangkar yaitu untuk 

jangkar pengurangan berat tidak boleh dari 12% berat diameter original dan untuk 

pengurangan diameter rantai jangkar rata-rata tidak boleh melebihi 12% dari 

diameter original. Pemeriksaan atau pengukuran untuk rantai jangkar dilakukan 

pada saat SS No.II dan untuk pengukuran berat jangkar dilakukan pada SS No.III. 

Rantai jangkar telah under limit (aus/tipis), akan diganti rantai jangkar kiri diganti 

5 shackle dan rantai jangkar kanan diganti 4 shackle (1 shackle = 27,5 m), swivel 

lengkap diganti.  
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3. Hari Rabu (Tanggal 19 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya mengerjakan revisi laporan survey (AS, DS, SB, PS) 

memeriksa tangki :  (FPT, APT, BALLAST I PS dan SB), Engine room, dan 

Equipment Condition kapal Container MV. UMBUL MAS pada DKB I, yaitu 

pemeriksaan pada pemeriksaan seluruh lambung seperti internal cargo hold-fore 

peak tank-after peak tank-ballast 1 dll , pemeriksaan pada kamar mesin, 

pemeriksaan pada jangkar dan rantai jangkar. 

 

4. Hari Kamis (Tanggal 20 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya melakukan asistensi laporan survey (Special Survey, 

Docking Survey, Propeller Shaft Survey) Kapal Oil Tanker (Bahan Bakar 

Minyak) MT. PURBAJAYA 1 pada DKB III bersama Surveyor Bpk. Riswan 

Akbar dan Bpk. Narso. Pada saat asistensi laporan, surveyor menyarankan agar 

proses meeting mandatory ditiadakan/dihapuskan pada laporan, yang di 

canntumkan hanya hasil asistensi pemeriksaan visual pada seluruh bagian 

lambung kapal dan pengawasan proses pihak UT. 
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5. Hari Jum’at (Tanggal 21 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya melakukan asistensi laporan survey propeller shaft di 

PT. Tesco Indomaritim (Perusahaan produksi propeller), mengenai proses 

ballancing test, verifaksi dimensial baling-baling dan stimpping,serta menerima 

penjelasan prosedur pengadaan propeller pada kapal BKI. Penjelasan atau 

pemberian materi  oleh surveyor pak Yamin yaitu, dari proses pengiriman 

permohonan ke BKI berisikan ukuran kapal, jenis kapal, data mesin, data palka 

dan notasi, sebelum diterima diklas harus ditentukan notasi kapal tersebut yang 

mengacu pada Rules Part 0, B Guidance Of Class Natitions. Sebelum masuk ke 

individual sertifikat atau bagaiman mensertifikat propeller, yaitu approvel of the 

foundry atau manufacture/pabrik yang membuat propeller harus terapprovel oleh 

BKI, dan tidak akan diakui oleh klas. manufacture yang belum disertifikat BKI. 

Perusahaan /pabrik akan mengirim desain serta data dan akan diperiksa oleh 

kantor pusat dan di approved. 

Penyebab dari pembuatan propeller baru yaitu patah, teknik yang 

dilakukan adalah pengecoran  moudling (untuk propeller) dan casting (untuk 

shaft) yang mana pembuatan cetakan dipersyaratkan dan mengikuti rules BKI dan 

dibuat lebih besar dari desain . Proses Casting yaitu bahan yang dimasak ditungku 

untuk mendapatkan great CU1 (sudah mempunyai komposisi bahan pihak pabrik). 

Propeller yang bersertifikat BKI mempunyai kewajiban untuk melaksanakan 

pengujian chemical composition, mechanical properties, metallurgical properties 

dan tensile test.  

Untuk C1 dan C2 harus melakukan mikro structure test untuk mengambil 

sampel dipersyaratkan dalam tungku yang sama, sampel dibawa ke laboratorium 

dan dari sampel ini akan diuji tarik (Tensile Test), dari hasil uji tarik mendapatkan 

hasil yang akan dikomper (Metallurgi Properties) oleh surveyor dengan 

Berdasarkan Rules BKI Vol. V 2022, Rules for Material, Sec. 16, Propeller Made 

of Cast Copper Alloys, F. hemical Composition and Metallurgical Properties, 

point 2, yang mana nilai ZINK-EQUIVALENT tidak boleh dari 45%. Kemudian 

dilakukan NDT, dimensial check yaitu pengukuran atau pengecekan dimensi 

(diameter, lebar, ketebalan, dan jarak) yang didasari dengan gambar atau desain, 
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serta melakukan ballancing test dengan nilai standar (RPM engine: Ratio Gear 

Box = diatas 500).  

- Gear box berfungsi untuk mereduksi dan merubah arah putaran yang akan di 

salurkan ke shaft sampai ke propeller.  

Pitch adalah jarak aksial yang ditimbulkan dari putaran 360 derajat dari jarak 

propeller. 

 

Gambar 2.24 Penjelasan Propeller Shaft Survey  

2.8.8. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-8 

1. Hari Senin (Tanggal 24 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya mengerjakan revisi laporan survey propeller shaft PT. 

Tesco Indomaritim (Perusahaan produksi propeller), membuat penjelasan singkat 

dari proses penyertifikatan industry hingga pembuatan propeller, kapal 

penumpang KM.SABUK NUSANTARA 67 pada proses pengedokan pembaruan 

klas. 
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2. Hari Selasa (Tanggal 25 Oktober 2022) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar 2.25 Proses Scantling Check 

3. Hari Kamis (Tanggal 27 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya membuat laporan New Building Survey (welding check 

dan scantling test) Kapal Passenger Roro Air Bus pada PT. Bayubahari, yaitu 

proses verifikasi ukuran (Ketebalan, panjang, lebar dan tinggi)  desain dan actual 

dilapangan. 

 

 Pada hari ini saya mengikuti New Building Survey (Welding Check dan 

Scantling Check) kapal passenger Roro Air Bus pada PT. Bayubahari bersama 

Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, ST., MM, Pemeriksaan visual welding 

check / cacat permukaan pada engine room (portside dan starboard) dan void tank 

(Portside dan Starboard). Melakukan scantling check dengan mengunakan sigmat 

dan meteran berdasarkan pada ruang navigasi berdasarkan desain/gambar yaitu 

pintu, kaca depan, web frame, side frame longitudinal. Dan surveyor meminta 

perubahan General Arrangement (Konstruksi) yang tidak sesuai desain dengan 

actual dilapangan. 
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2.8.9. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-9 

1. Hari Senin (Tanggal 31 Oktober 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti laporan survey (Tensile test, Executed For 

Plate & Steckel Mill) di PT. Gunung Raja Paksi (Lab Plate Mill), - Bekasi, 

bersama surveyor Bpk. Rangsang Kusumadilaga, ST. Proses Uji Tarik (Tensile 

Test) flat specimen baja Ukuran Panjang 12 cm x Tebal 1 cm x lebar 3 cm 

pengambilan sampel untuk pembuatan pada plat lambung (manufacture produksi 

plat lambung). 

 Berdasarkan Rules BKI Vol. V 2022, Rules For Material, Sec 2. Mechanical test. 

Bentuk benda uji yang ditentukan atau dari kondisi yang mengatur pengambilan 

sampel dan persiapan benda uji hanya diizinkan dan dibenarkan secara teknis, 

dimana hal ini memungkinkan bahan - bahan untuk diuji mendapatkan 

persetujuan BKI. Semua pengujian harus dilakukan oleh personel terlatih dengan 

menggunakan mesin uji terkalibrasi. Mesin pengujian harus dipelihara dalam 

kondisi kerja yang baik dan harus dikalibrasi secara berkala dan diakui / 

terapprovel oleh BKI. 

  

Gambar 2.26 Mesin Pengujian Tarik dan flat specimen baja 

2. Hari Selasa (Tanggal 1 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengerjakan laporan survey (Tensile test, Executed For 

Plate & Steckel Mill) di PT. Gunung Raja Paksi (Lab Plate Mill), - Bekasi, 

bersama surveyor Bpk. Rangsang Kusumadilaga, ST. pemeriksaan hasil uji tarik 

dari specimen baja pengambilan sampel untuk pembuatan plat lambung kapal. 
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3. Hari Rabu (Tanggal 2 November 2022) 

  Pada hari ini saya mengikuti survey (Special Survey, Docking Survey, 

Propeller Survey) pemeriksaan visual pada lambung, kamar mesin, jangkarmdan 

rantai jangkar, tangki APT dan FPT, serta ruang navigasi pada kapal penumpang 

KM. FERRINDO 5 di DKB II bersama Surveyor Bpk. Ilham Syahrir, yaitu : 

- Pemeriksaan visual pada seluruh lambung kapal dan deck.  Pengawasan pihak 

proses UT pada plat bottom yang diuji dibeberapa bagian.  

- Pemeriksaan visual Bow Thruster dalam kondisi baik namun sedang proses 

perawatan dan pemeliharaan, pemeriksaan visual pada cargo hold ditemukan 

dalam keadaan baik, pemeriksaan visual Fore Peak Tank, After Peak Tank, 

Ballast Tank dan ditemukan dalam kondisi baik  namun harus ditingkatkan 

pemeliharaannya. Pemeriksaan dan pengecekan pada battery room memastikan 

dalam kondisi baik. 

- Pemeriksaan pada emergency generator memastikan dalam kondisi baik. 

Pengecekan blower, dari hasil inspeksi surveyor menyarankan perawatan pada 

open-close portside. Ditemukan lampu navigasi yang rusak, dan surveyor 

menyarankan untuk difungsikan kembali. Main engine hanshin inline 6 silinder, 3 

aux engine Daihatsu (1 aux engine pada deck dan 2 pada kamar mesin) telah 

selesai proses overhaul. Pemeriksaan visual pada jangkar dan rantai jangkar, dari 

hasil pengecekan rantai jangkar masih dalam kondisi baik dan keropos belum 

melebihi standar maksimum. 
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Gambar 2.27 Pemeriksaan Pada Lambung dan Kamar Mesin  KM FERRINDO 5 

 

4. Hari Kamis (Tanggal 3 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey (Special Survey, Docking Survey, 

Propeller Survey) pemeriksaan visual pada lambung dan deck, kamar mesin, 

jangkar dan rantai jangkar kapal MT. Purbajaya 1 pada DKB III bersama 

Surveyor Bpk. Narso, M. Mar. E, yaitu : 

- Pemeriksaan pada seluruh bagian lambung kapal, dari hasil inspeksi lambung 

yang telah selesai proses coating dinyatakan baik. Pemeriksaan visual pada sea 

chest dan bilge keel dalam keadaan baik. Surveyor melakukan inspeksi visual 

pada windlass. 

- Pemeriksaan pada kamar mesin, Pemeriksaan secara visual pada bilge well. 

- Pemeriksaan secara visual pada daun kemudi dan baling-baling. Main engine  

inline hanshin 6 silinder sistem start dengan AKI, dan 3 Generator Set yanmark 

(Selesai Overhull), Jenis Control Pitch Propeller (CPP). 

- Pemeriksaan pada jangkar dan rantai jangkar, dari hasil inspeksi rantai jangkar 

masih dalam kondisi baik dan diameter rantai belum berkurang melebihi standar 

maksimum 12 % dari diameter original. Rantai jangkar 8 shackle portside dan 8 

shackel  starboard (1 shackle = 27,5 m), 8 x 27,5 = 220 meter portside dan 220 

meter starboard panjang rantai jangkar yang digunakan. 
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Gambar 2.28 Pemeriksaan windlass dan Kamar Mesin  MT. PURBAJAYA 1 

5. Hari Jum’at (Tanggal 4 November 2022) 

 Bentuk benda uji yang ditentukan atau dari kondisi yang mengatur 

pengambilan sampel dan persiapan benda uji hanya diizinkan dan dibenarkan 

secara teknis, dimana hal ini memungkinkan bahan-bahan untuk diuji 

mendapatkan persetujuan BKI. Semua pengujian harus dilakukan oleh personel 

terlatih dengan menggunakan mesin uji terkalibrasi. Mesin pengujian harus 

dipelihara dalam kondisi kerja yang baik dan harus dikalibrasi secara berkala dan 

diakui / terapprovel oleh BKI.  

-  Pada hari ini saya melakukan asistensi laporan survey (Tensile test, 

Executed For Plate & Steckel Mill) di PT. Gunung Raja Paksi (Lab Plate Mill), - 

Bekasi, bersama surveyor Bpk. Rangsang Kusumadilaga, ST. Menerima 

penjelasan mengenai hasil uji tarik oleh surveyor pak Rangsang, bahwa hasil uji 

tarik yang dikeluarkan laboratorium akan dikomper berdasarkan  berdasarkan 

Rules BKI Vol. V 2022 Rules For Material Sec. 6. Steel Plates, Strips, Section 

and Bars. B.Normal yang Higher Strenght Hull Structural Steel yang mengatur 

komposisi kimia dan proses pengambilan sampel plat spesimen untuk plat 

lambung. Hasil yang diperoleh dari uji tarik harus memenuhi persyaratan tabel 

yang sesuai 4.7 Sifat mekanik untuk baja kekuatan normal dan  4.8 Sifat mekanik 

untuk baja dengan kekuatan lebih tinggi. Dari hasil report, hasil uji tarik sampel 

plat specimen memenuhi persyaratan sesuai tabel 4.7 dan 4.8. Pengkalibrasian 

mesin uji harus dilakukan selama satu tahun satu kali.  
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2.8.10. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-10 

1. Hari Senin (Tanggal 7 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey (Special Survey, Docking Survey, 

Propeller Survey Final Inspection) pemeriksaan visual pada seluruh item lambung 

dan deck, kamar mesin, equipment condition, jangkar dan rantai jangkar dll kapal 

MV. Kanal Mas pada DKB I bersama Surveyor Bpk. Riswan Akbar, yaitu : 

- Pemeriksaan visual pada seluruh bagian lambung dan deck serta item load line 

dinyatakan dalam keadaan baik.  

- Informasi dari owner surveyor telah dilakukan blasting plating, cleaning pada 

(double bottom 1 – 3, after peak tank, fore peak tank, dan seluruh cargo hold). 

- Informasi dari owner surveyor telah dilakukan pressure test pada seluruh cargo 

hold dan ditemukan kebocoran pada cargo hold 1 dan cargo hold 2 dilakukan 

replating.  

- Surveyor meminta hasil UT. Surveyor meminta hasil berita acara kebocoran 

pada cargo hold 1.  

- Pemeriksaan visual pada battery room, emergency generator room, navigation 

room, CO2 Room, windlass, boiler room, quick close valve, lifecraft portside, 

sekoci, store room, batteray room, dan chain Locker dibersihkan, engine room,  

engine control panel room. 

- Main engine dan generator set dari kamar mesin, steering gear room, botol 

angina, MDO Service Tank. Main engine merek GDF (Guangzhou Diesel 
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Factory) inline 8 silinder rpm 525 sistem start dengan AKI, 3 generator set merek 

Weichai Heavy Industry Co,.Ltd (telah selesai proses overhaul). 

  

Gambar 2.29 Pemeriksaan pada Lambung dan Kamar Mesin  MV. KANAL MAS 

2. Hari Selasa (Tanggal 8 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey (Annual Survey) lambung terapung 

pemeriksaan pada lambung dan deck, kamar mesin, ruang navigasi, jangkar dna 

rantai jangkar kapal LCT Transindo III dan LCT Anugerah Bahari Kusuma pada 

DKB III bersama Surveyor Bpk. Syarifuddin Yamin, yaitu : 

a. LCT TRANSINDO III :  

- Pemeriksaan visual pada seluruh bagian lambung kapal, surveyor menyarankan 

agar dilakukan pengelasan tambahan pada plat bulkwark yang berlubang. 

 Pengecekan pada store dan chain locker, memastikan tidak ada kebocoran. 

Pemeriksaan  visual pada tiang ramp door dan ramp door. Pemeriksaan visual 

pada ventilator dan pipa udara. Uji fungsi pada pompa ballast dan terdapat 1 yang 

tidak berfungsi. 

- Pemeriksaan main engine dan aux engine dari kamar mesin. Memiliki 2 Main 

engine merek Caterpillar Tractor CO inline 6 silinder 365.000 HP dan rpm 1800, 

2 Generator set merek 1 Mitsubishi 1 Yanmar 1 Weichai Deutz, dan melakukan 

sinkronisasi pada generator set. Memastikan semua pompa yang ada dikamar 

mesin berfungsi dengan baik. 

- Pemeriksaan visual pada navigation room, surveyor menyarankan agar indicator 

steering gear diberi tanda keterangan sudut. Uji fungsi steering dapat dioperasikan 



 

57 

 

secara manual (mampu menempatkan kemudi dari portside 15 derajat sampai 

starboard 15 derajat dan otomatis, dan surveyor menyarankan steering gear dapat 

dioperasikan secara otomatis. 

  

Gambar 2.30Pemeriksaan pada Lambung dan Kamar Mesin  LCT TRANSINDO III 

b. LCT ANUGRAH BAHARI KUSUMA 

- Pemeriksaan visual pada seluruh bagian lambung dan deck kapal, dari hasil 

inspeksi visual dinyatakan masih dalam kondisi baik. Pengecekan garis geladak 

dan plimsoll mark. Pemeriksaan visual pada tiang ramp door dan ramp door. 

Pengujian pada fire pump emergency, memastikan dapat dioperasikan dengan 

baik. Pemeriksaan visual pada CO2 Room. Pemeriksaan visual pada jangkar dan 

rantai jangkar, dari hasil inspeksi rantai jangkar dan jangkar masih dalam kondisi 

baik. 

- Pemeriksaan 2 main engine merek Yanmark 659.000 HP dan rpm 1900 6 

silinder dengan sistem start AKI, dan aux engine merek Yuchai dari kamar mesin.  

Pemeriksaan visual pada pump room, memastikan semua pompa dapat 

dioperasikan dengan baik. 

- Pengujian pada alarm, surveyor menyarankan pemeliharaan pada smoke alarm. 

Pengujian pada fire alarm control panel, dan dapat di operasikan dengan baik. 

Surveyor memeriksa stability calculation book, log book kapal untuk deck dan log 

book mesin. 
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Gambar 2.31 Pemeriksaan pada Lambung dan Kamar Mesin  LCT ANUGRAH BAHARI KUSUMA 

3. Hari Rabu (Tanggal 9 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey (New Building) pemeriksaan Fire Pump 

Emergancy pada Engine Room dan Engine Safety Device Tests Report “Safety 

Device Tests On Alarm And Shutdown At No Load Condition “Kapal Patroli 

Polisi - KP.WISANGGENI pada PT.Noahtu Shipyard bersama Surveyor Bpk. 

Noah Cahyasasmita, ST., MT, yaitu : 

- Pengujian tekanan oli pelumas mesin rendah (Engine low lube oil pressure).  

- Pengujian suhu air mesin tinggi (Engine high water temperature).  

- Pengujian mesin melebihi kecepatan (Engine over speed.  

- Pengujian mematikan darurat dari control room (Emergancy shutdown from 

engine control room).  

- Pengujian mematikan darurat dari anjungan (Emergancy shutdown from bridge).  

- Pengujian fungsi pipa penyemprotan pemadaman api (Fire Sprinkler pipe) pada 

Engine Room, dinyatakan telah sesuai aliran. 
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Gambar 2.32 Pemeriksaan Fire Pump Emergancy pada Engine Room dan Engine Safety Device Tests Report 

4. Hari Kamis (Tanggal 10 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengerjakan laporan survey (Special Survey, Docking 

Survey, Propeller Survey) pemeriksaan visual pada lambung dan deck, kamar 

mesin, jangkar dan rantai jangkar kapal MT. Purbajaya 1 pada DKB III bersama 

Surveyor Bpk. Narso, M. Mar. E, yaitu pemeriksaan visual pada seluruh bagian 

lambung dan deck, pemeriksaan pada kamar mesin, jangkar dan  rantai jangkar 

kapal MT. Purbajaya 1 pada DKB III. 

 

5. Hari Jum’at (Tanggal 11 November 2022) 

 Pada hari ini saya melakukan asistensi laporan survey (Special Survey, 

Docking Survey, Propeller Survey) pemeriksaan visual pada lambung dan deck, 

kamar mesin, jangkar dan rantai jangkar kapal MT. Purbajaya 1 pada DKB III 
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bersama Surveyor Bpk. Narso, M. Mar. E. Penjelasan mengenai proses system 

bahan bakar hingga menjadi asap. 

 

2.8.11. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-11 

1. Hari Senin (Tanggal 14 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey (New Building) pemeriksaan dan 

pengujian informasi system diseluruh main deck room, diseluruh raised room, 

lower deck, engine room, ECR Kapal Patroli Polisi - KP.WISANGGENI pada 

PT.Noahtu Shipyard bersama Surveyor Bpk. Rangsang Kusumadilaga, ST, yaitu : 

- Pengujian alat informasi pada seluruh Ruang Raised Deck (Dankapal, 

Wadankapal, Panat I, Patek I, Spare Room, Transit Room I dan II, VIP I dan II, 

Panops, KKM). Pengujian alat informasi pada seluruh Ruang Main Deck 

(Gallery, Cool Box Room, Class Room, Pilot dan Copilot, Panat II dan III, Patek 

III, Bakomlek, Spare Room 1 dan 2, Laundry, Securiry Room, Hospital). 

Pengujian alat informasi pada seluruh Lower Deck (Crew Mess, Panat IV, Tatek 

IV, Batek ¾, Interogasi Room, Evidence Room, Teknisi ¾, Juru masak ¾, Banat 

¾, Crew 4 Kanan, Crew 4 kiri). 

- Pengujian Alat Informasi pada Generator Room, Steering Gear Room, Engine 

Room, Bow Truster Room, Engine Control Room, Captain Room, KKM Room. 

Pengujian fungsi panel pada Capstan. Pengujian fungsi panel pada Blower. 

Pengujian fungsi panel pada CO2 Room. 
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Gambar 2.33 Pemeriksaan dan pengujian informasi system KP.WISANGGENI 

2. Hari Selasa (Tanggal 15 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey (Annual Survey, Lambung Terapung) 

pemeriksaan visual pada seluruh lambung dan deck, kamar mesin, ruang navigasi, 

jangkar dan rantai kapal pelayanan lepas pantai LOGINDO PROGRES bersama 

Surveyor Bpk. FAUZI, yaitu : 

- Pemeriksaan visual pada seluruh bagian lambung dan deck diatas garis air. 

Pemeriksaan visual kelengkapan jangkar. Pemeriksaan visual kondisi pipa udara. 

Pemeriksaan visual kondisi pipa sounding. Pemeriksaan visual kondisi bulkwark, 

stay bulkwark, dan railing.Uji fungsi mesin windlass jangkar portside dan 

starboard. Pemeriksaan visual pada weather tight door. Uji fungsi pada fire 

damper/fire flap. Uji fungsi pada shark jaw pada main deck. Uji fungsi pada 

ventilator (type mushroom) diopen dan diclose. 

- Pemeriksaan pada engine room, Uji fungsi pada main engine dan auxiliary 

engine beserta safety alarmnya. Uji fungsi pada pompa ballast, pompa bilge, 

emergancy fire pump. Uji fungsi sinkronisasi auxilary engine. Uji fungsi pada 

emergancy generator . Uji fungsi pada CO2 alarm. Uji fungsi pada steering gear. 
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Gambar 2.34 Pemeriksaan pada Lambung dan Kamar Mesin  LOGINDO PROGRES 

3. Hari Rabu (Tanggal 16 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey (Intermediate Survey, Docking Survey, 

Propeller Shaft Survey) pemeriksaan visual pada seluruh lambung dan deck, 

kamar mesin, baling-baling dan poros baling-baling kapal Tunda Tinju bersama 

Surveyor Bpk. FAUZI, yaitu : 

- Pemeriksaan Inspeksi pada seluruh bagian lambung kapal, surveyor 

menyarankan sea chest agar dibuka, dibersihkan dan dirawat.  

- Pemeriksaan visual pada seluruh watertight door, kedapatan beberapa toggle 

hilang dan disarankan agar dilengkapi.  

- Pemeriksaan visual pada seluruh fire hydrant, disarankan handle yang kedapatan 

macet agar dirawat.  

- Surveyor menyarankan agar seluruh tangki ballast agar dibuka, dibersihkan dan 

difree gas untuk pemeriksaan internal tangki. 

- Surveyor menyarankan pada tongkat kemudi agar dilakukan pengukuran ruang 

main (clearance) terhadap bantalannya (bearing) apabila telah melebihi batas 

toleransi agar dicabut dan (dibuatkan laporannya dan dilakukan NDT). 

a. Ruang main maksimum = (0,01D + 2) mm (Neck Bearing). 

b. Ruang main maksimum = (0,01D + 4) mm (Bottom Pintle).  

- Pemeriksaan pada main engine, 2 main engine merek caterpillar 1500 HP dan 

1600 rpm dengan sistem start AKI dan 2 aux engine merek caterpillar. 

Pemeriksaan visual pada generator, MSB, dan seluruh electromotor pompa-pompa 
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agar dilaksanakan pengukuran tahanan isolasi (megger test), 1 mega ohm dan 

dibuatkan laporannya.  

- Pemeriksaan visual pada emergency quick closing valve terdapat beberapa yang 

macet,agar diperbaiki. 

- Pemeriksaan visual pada katup laut dan katup over board, surveyor agar 

menyarankan untuk dibuka, dibersihkan, dirawat dan diuji kekedapannya. 

- Pemeriksaan visual pada baling-baling dan poros baling-baling, surveyor 

menyarankan agar : 

a. Baling-baling agar dilepas, dibersihkan dan dirawat. 

b. Poros baling-baling (S) agar dicabut dan di NDT. 

c. Poros baling-baling (SB) dan (PS) diukur ruang main (clearance) terhadap 

bantalannya apabila hasil pengukuran clearance poros baling-baling (PS) telah 

melabihi batas toleransi, agar dicabut dan di NDT. 

- Surveyor menyarankan seluruh mesin bantu, pompa-pompa dan system 

pemadam kebakaran agar dirawat dan dipastikan dapat berfungsi dengan baik. 

- Pemeriksaan visual pada jangkar dan rantai jangkar,surveyor menyarankan agar 

rantai dan rantai jangkar kiri dan kanan agar diturunkan, dibersihkan dan dirawat. 

  

Gambar 2.35 Pemeriksaan pada Lambung dan Kamar Mesin  TB. TINJU 
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4. Hari Kamis (Tanggal 17 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengerjakan laporan survey (New Building) pemeriksaan 

Fire Pump Emergancy pada Engine Room dan Engine Safety Device Tests Report 

“Safety Device Tests On Alarm And Shutdown At No Load Condition “Kapal 

Patroli Polisi - KP.WISANGGENI pada PT.Noahtu Shipyard,yaitu  

- pemeriksaan Fire Pump Emergancy pada Engine Room dan Engine Safety 

Device Tests Report. Safety Device Tests On Alarm And Shutdown At No Load 

Condition, yaitu Pengujian tekanan oli pelumas mesin rendah (Engine low lube oil 

pressure). Pengujian suhu air mesin tinggi (Engine high water temperature). 

Pengujian mesin melebihi kecepatan (Engine over speed). Pengujian mematikan 

darurat dari control room (Emergancy shutdown from engine control room). 

Pengujian mematikan darurat dari anjungan (Emergancy shutdown from bridge). 

- Fire Sprinkler System Pipe CO2, yaitu Pengujian fungsi pipa penyemprotan 

pemadaman api (Fire Sprinkler pipe) pada Engine Room, dinyatakan telah sesuai 

aliran. Cara kerja ini dengan mendiagnosa suhu pada kamar mesin, pada suhu 46 

derajat otomatis pipa menyemprotan. 
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5. Hari Jum’at (Tanggal 18 November 2022) 

 Pada hari ini saya melakukan asistensi laporan survey (New Building) 

pemeriksaan Fire Pump Emergancy pada Engine Room dan Engine Safety Device 

Tests Report “Safety Device Tests On Alarm And Shutdown At No Load 

Condition “Kapal Patroli Polisi - KP.WISANGGENI pada PT.Noahtu Shipyard 

bersama surveyor Bpk. Noah Cahyasasmita, ST., MT. Surveyor menjelaskan 

mengenai (Safety Device Test On Alarm And Shutdown At No Load 

Condition) yaitu Uji perangkat keselamatan pada alarm dan mematikan tanpa 

kondisi beban, bertujuan untuk memastikan alarm dan mematikan sistem pada 

titik setel yang ditentukan. Pengujian ini dilakukan menggunakan Caterpillar 

Electronic 2018A v.10, merupakan perangkat lunak diagnostic yang diperlukan 

untuk berkomunikasi, mendiagnosis, dan menyervis yang dikendalikan secara 

elektronik Engine dan mesin Caterpillar. Saat terhubung ke Electronic Control 

Module (ECM), seorang teknisi memiliki kemampuan untuk mendiagnosa yang 

ada dan potensi masalah, konfigurasikan produk, dan mendapatkan data untuk 

analisis. 
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2.8.12. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-12 

1. Hari Senin (Tanggal 21 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey (Annual Survey – Lambung Terapung), 

Uji fungsi windlass, uji fungsi hydrant, maneuvering steering gear, uji fungsi pada 

smoke detector alarm, uji fungsi kendali safety quick closing valve,uji fungsi aux 

engine kapal tongkang minyak SULTAN SULAIMAN  bersama Surveyor Bpk. 

Edwin Olaf Damanik, ST., MM, yaitu : 

- Pemeriksaan visual pada seluruh bagian lambung diatas garis air dan pada 

seluruh deck kapal. Inspeksi visual pada Plimsoll Mark dan Draft Mark. Uji 

fungsi pada Emergancy Fire Pump. Uji fungsi pada Hydrant. Uji fungsi pada 

Cargo Pump. Surveyor me nyarankan Deck Line pada Plimsoll Mark agar di cat 

putih. 

- Pemeriksaan visual pada kamar mesin, pemeriksaan visual pada 2 main engine 

merek cummins 680.000 HP dan 1900 rpm dengan sistem start AKI dan 2 aux 

engine merek Mitsubishi dalam kondisi on. Uji fungsi kendali Safety Quick Close 

Valve pada Engine Room dari main deck. Memastikan Fresh Water Bilge Pump 

dapat berfungsi dengan baik. Emergancy Stop Main Engine portside tidak 

berfungsi. Surveyor meminta laporan Overhaul Aux Engine 1 dan Aux Engine 2. 

Tidak terdapat part derajat pada steering gear, surveyor menyarankan agar segera 

dibuat/diadakan. 
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2. Hari Selasa (Tanggal 22 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengerjakan laporan survey (New Building) Pemeriksaan 

dan pengujian informasi system diseluruh main deck room, diseluruh raised room, 

lower deck, engine room, ECR dll, Kapal Patroli Polisi - KP.WISANGGENI pada 

PT.Noahtu Shipyard bersama Surveyor Bpk. Rangsang Kusumadilaga, ST, yaitu  

- pengujian alat informasi pada seluruh Ruang. Raised Deck. Pengujian alat 

informasi pada seluruh Ruang Main Deck. Pengujian alat informasi pada seluruh 

Lower Deck. Pengujian Alat Informasi Pada Steering Gear Room. Pengujian alat 

informasi pada Engine Room. Pengujian alat informasi pada Bow Truster Room. 

Pengujian alat informasi pada Engine Control Room. Pengujian alat informasi 

pada Captain Room. Pengujian alat informasi pada KKM Room. 

- Pengujian fungsi panel pada Capstan. Pengujian fungsi panel pada CO2 Room. 

Pengujian fungsi panel pada windlass secara otomatis.  Pengujian fungsi panel 

pada Bow Thruster secara otomatis dan pengujian manual, dan Pengujian steering 

gear dapat dioperasikan dengan baik (mampu menempatkan kemudi pada 15 

derajat portside sampai starboard 15 derajat dengan otomatis). 

 

3. Hari Rabu (Tanggal 23 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey (New Building) Pemeriksaan dan 

pengujian ship alarm (Fuel Tank and Ship Alarm Monitoring) pada Engine 

Control Room, Kapal Patroli Polisi - KP.WISANGGENI pada PT.Noahtu 

Shipyard bersama Surveyor Bpk. Rangsang Kusumadilaga, ST, yaitu : 
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a. Tank Monitoring :  

- Pengujian pada Diesel Oil Tank 2 Portside dan 2 Starboar. Pengujian pada Fuel 

Oil Daily Generator Starboard dan Portside. Pengujian pada Fuel Oil Daily Main 

Engine Starboard dan Portside. Pengujian pada Fuel Oil Daily Emergency 

Generator. 

- Tank Alarm : Pengujian High Level Alarm Void Fr. 91-98 Portside dan 

Starboard, Fr. 71-75 Portside dan Starboar Fr. 54-56 Portside dan 

Pengujian High Level Alarm Void Fr. 91-98 Portside dan Starboard, Fr. 71-75 

Portside dan Starboar Fr. 54-56 Portside dan Starboar, Fr. 35-50 Portside dan 

Starboard. Pengujian High Level Alarm Sewage Tank. Pengujian High Level 

Alarm Bilge Tank. Pengujian High Level Alarm Dirty Oil Tank. Pengujian High 

Level Alarm Lube Oil Tank Portside dan Starboar. 

- Bilge Alarm : Pengujian High Level Alarm Bow Thruster Room. Pengujian 

High Level Alarm Bilge Well Generator Room FWD, Center dan After. 

Pengujian High Level Alarm Bilge Well Engine Room FWD, Center dan After. 

Pengujian High Level Alarm Bilge Well Steering Gear Room. 

- Door Alarm Monitoring : Pengujian Alarm Monitoring Inmates Room. 

Pengujian Alarm Monitoring Engine Room To Generator Room. 

- Water Spray System Alarm Monitoring : Pengujian pada Main Power Failure. 

Pengujian pada System Realese. Pengujian Low Water Level.  

- Pengujian Alarm Monitoring pada MSB dan ESB : Pengujian Alarm pada Main 

Power Failure. Pengujian Alarm pada Emergency Power Failure.  Pengujian 

Alarm E/R CO2 Pre-Release dan Realese. 

- Fuel Tank and Ship Alarm Monitoring Alarm tangki bahan bakar memberikan 

informasi mengenai tentang status isi tangki dengan memperingatkan tingkat 

cairan yang tinggi/rendah, pengisian yang berlebihan dan/atau kebocoran tanggul.   
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Gambar 2.36 pengujian ship alarm (Fuel Tank and Ship Alarm Monitoring) KP.WISANGGENI 

4. Hari Kamis (Tanggal 24 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey (New Building) Sea Trials, Kapal Patroli 

Polisi - KP.WISANGGENI pada PT.Noahtu Shipyard bersama Surveyor Bpk. 

Rangsang Kusumadilaga, ST. Test yang dilakukan pada saat sea trials : 

- Pengujian pada Bow Thruster Test (Untuk mengetahui kemampuan kerja 

propeller bow thruster). 

- Progressive Speed Test (Untuk mengetahui kecepatan kapal pada beberapa 

kondisi kekuatan mesin), dengan (1700rpm – 18,9 knot), full Head and Full 

Astern di wheel house. 

- Dilakukan Noise Level Measurement (Untuk mengetahui kebisingan tiap ruang 

untuk mengetahui kemampuan isolasinya).  

- Dilakukan Vibration measurment Test (Untuk mengetahui besarnya getaran 

yang diterima oleh badan kapal). 
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Gambar 2.37Sea Trials, Kapal Patroli Polisi - KP.WISANGGENI 

5. Hari Jum’at (Tanggal 25 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengerjakan laporan  survey (Annual Survey - Lambung 

Terapung), Uji Fungsi pada Fire Pump, Uji Fungsi pada Windlass, Uji Fungsi 

Hydrant, Manuvering Steering Gear, Uji Fungsi pada Smoke Detector Alarm, 

Emergancy stop Main Engine, Aux Engine, Kapal Tongkang Minyak – Sultan 

Sulaiman pada Laut Pelabuhan Tj.Priok – Jakarta Utara bersama Surveyor Bpk. 

Edwin Olaf Damanik, ST.,MM, yaitu Uji Fungsi pada Fire Pump, Uji Fungsi pada 

Windlass, Uji Fungsi Hydrant, Manuvering Steering Gear, Uji Fungsi pada 

Smoke Detector Alarm, Emergancy stop Main Engine, Aux Engine, Kapal 

Tongkang Minyak – Sultan Sulaiman pada Laut Pelabuhan. 
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2.8.13. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-13 

1. Hari Senin (Tanggal 28 November 2022) 

 Pada hari ini saya melakukan asistensi laporan survey (Annual Survey - 

Lambung Terapung), Uji Fungsi pada Fire Pump, Uji Fungsi pada Windlass, Uji 

Fungsi Hydrant, Manuvering Steering Gear, Uji Fungsi pada Smoke Detector 

Alarm, Emergancy stop Main Engine, Aux Engine, Kapal Tongkang Minyak – 

Sultan Sulaiman pada Laut Pelabuhan Tj.Priok – Jakarta Utara bersama Surveyor 

Bpk. Edwin Olaf Damanik, ST.,MM. surveyor menjelaskan mengenai, Uji Fungsi 

Fire Pump jarak standart harus dicapai sejauh15 meter, Manuvering Steering Gear 

pada 35 derajat portside ke 30 derajat starboard dengan waktu detik secara 

otomatis serta 15 derajat portside ke 15 derajat startboard 15 secara manual. 

 

2. Hari Selasa (Tanggal 29 November 2022) 

 Pada hari ini saya melakukan asistens laporan survey (New Building) 

Pemeriksaan dan pengujian informasi system diseluruh main deck room, diseluruh 

raised room, lower deck, engine room, ECR dll, Kapal Patroli Polisi - 

KP.WISANGGENI pada PT.Noahtu Shipyard bersama Surveyor Bpk. Rangsang 

Kusumadilaga, ST. 
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3. Hari Rabu (Tanggal 30 November 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey (New Building), Welding test dan 

pressure test pada DBT No. 1 (P/S), FOT No. 1 (P/S), DOT (P/S), Bilge Tank 

(P/S), FWT, dan Sewage Tank (P) Kapal Penumpang – Roro Air Bus pada 

PT.Bayubahari Sentosa bersama Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, ST., MM, 

yaitu : 

- Uji kebocoran dengan pressure test pada seluruh lambung kapal, dari hasil 

report ditemukan kebocoran pada area cacat las di beberapa bagian lambung pada 

tangki. 

- Pengujian kebocoran pada seluruh tangki menggunakan Pressure Test pada 

tekanan 0,2 bar, dari hasil report ditemukan kebocoran pada area cacat las, 

terdeteksi kebocoran yang timbul dikarenakan adanya udara yang keluar dari 

proses penyemprotan air sabun.  

- Terdapat pengelasan Underfill pada Fresh Water Tank (Starboard) dan Fuel Oil 

Tank (Starboard). 

- Terdapat 2 titik kebocoran pada Fuel Oil Tank (Portside dan 1 pada sounding). 

Terdapat 8 titik kebocoran pada Fore Peak Tank (Starboard). Terdapat 6 titik 

kebocoran pada Fore Peak Tank (Portside). Terdapat 2 titik kebocoran pada 

Sewage Tank (Portside dan 1 pada sounding). Terdapat 7 titik kebocoran pada 

Double Bottom Tank (Starboard). Terdapat 1 titik kebocoran pada COT. 
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Gambar 2.38 Welding test dan pressure test pada Roro Air Bus 

4. Hari Kamis (Tanggal 1 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti Propeller Shaft survey, proses NDT dengan 

Jenis Penetrant Test, Kapal Tunda - Tinju pada PT.Anugerah Mandiri Global 

(Workshop) bersama Surveyor Bpk. Fauzi. Proses NDT dengan Jenis Penetrant 

Test, yaitu propeller dalam keadaan bersih/dibersihkan terlebih dahulu 

menggunakan kain perca (kain bekas), kemudian penyemprotan/pengaplikasian 

cairan red penetrant estimasi 10 – 15 menit, setelah dibersihkan kembali 

menggunakan cairan cleaner/remover, kembali  penyemprotan/pengaplikasian 

developer. Terakhir pemeriksaan cacat krack pada propeller. 

  

Gambar 2.39 Proses Non-Descructive Test Propeller TB.TINJU 
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5. Hari Jum’at (Tanggal 2 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey (New Building), yaitu pemeriksaan 

kembali hasil dari perbaikan kebocoran cacat pengelasan pada survey 30 

November, Kapal Penumpang – Roro Air Bus pada PT.Bayubahari Sentosa 

bersama Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, ST., MM yaitu : 

Pemeriksaan kembali hasil dari perbaikan kebocoran cacat pengelasan pada DBT 

No. 1 (P/S), FOT No. 1 (P/S), DOT (P/S), Bilge Tank (P/S), FWT, dan Sewage 

Tank (P) dinyatakan baik dan aman pada seluruh titik kebocoran. 

 

Gambar 2.40 Pemeriksaan Internal Tangki Roro Air Bus 

2.8.14. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-14 

1. Hari Senin (Tanggal 5 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti survey (New Building), testing dan 

commissioning, kegiatan pemeriksaan dan pengujian instalasi listrik pada pompa 

bilge, void tank, fresh tank, emergancy fire pump dll, yang telah dikerjakan dan 

hendak beroperasi kapal penumpang – KMO. MITITA pada PT. Proskuneo 

Kadarusman bersama Surveyor Bpk. Syarifuddin Yamin, yaitu : 

- Pemeriksaan pada pipe sounding. Pemeriksaan pada Sea Chest. Uji fungsi pada 

seluruh Emergancy Fire Pump. Uji fungsi Quick Closing Valve pada Void Tank 

Starboard . Konfirmasi layout yang terdapat perubahan agar disesuaikan dengan 

actual dilapangan.  



 

75 

 

- Pemeriksaan pada Engine Room. Pemeriksaan pada Bilge Pump. Pemeriksaan 

pada Fresh Water Cooling Pump. Pemeriksaan pada Fuel Oil Pump. Uji 

pengoperasian pada Main Engine dan Generator Set. 

- Tidak menggunakan Tachometer. Pemeriksaan pada Ais Chart. Pemeriksaan 

pada Echo Sounder. Pemeriksaan pada GPS. Pemeriksaan pada Radar. 

Pemeriksaan pada Engine Telegraph. Pemeriksaan Telepon Internal dan Pengeras 

Suara, dll. 

  

Gambar 2.41 Proses testing dan commissioning KMP. MITITA 

2. Hari Selasa (Tanggal 6 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti Annual Survey (Perpanjangan masa sertifikat 

klas) lambung terapung memeriksa tangki : (FPT, BALLAST 1 WT BS), engine 

room, paint store, steering gear room, CO2 room, emergancy generator room dll 

Kapal container MV. TASIK MAS pada pelabuhan terminal container bersama 

Surveyor Bpk. Riswan Akbar, yaitu : 

Pemeriksaan visual pada emergency generator room. Pemeriksaan visual pada 

CO2 Room. Pemeriksaan visual pada boiler room. Pemeriksaan visual pada store 

paint. Pemeriksaan visual pada wing tank starboard. Pemeriksaan visual pada fore 

peak tank. Pemeriksaan internal pada ballast tank. Surveyor menyarankan agar 

seluruh ventilator dan valve (handle cuci jangkar) dilakukan perawatan. 

Konfirmasi tanda deck line agar dicat putih.   

- Pemeriksaan  Inspeksi visual pada seluruh bagian lambung dan deck kapal. 
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- Pemeriksaan visual pada engine control panel room. Uji fungsi pada auxiliary 

engine No.2 & No.3 (sinkronisasi parallel test. Uji fungsi pada oily water 

separator. Uji fungsi pada emergancy quick valve. Uji fungsi high level bilge 

alarm. Memiliki 1 Main engine inline 8 silinder, dan 3 generator set. Uji fungsi 

emergancy fire pump. Inspeksi visual pada steering gear room. Pemeriksaan 

visual pada poros baling-baling. 

- Pemeriksaan visual rantai jangkar dan jangkar. Uji fungsi windlass untuk 

memastikan handle dapat bekerja dengan baik. 

  

Gambar 2.42 Pemeriksaan pada Lambung dan Kamar Mesin MV TASIK MAS 

3. Hari Rabu (Tanggal 7 Desember 2022) 

 1. Pada hari ini saya mengikuti Kondisional Survey (Kembali dari Hasil 

Rekomendasi dari survey sebelumnya), memeriksaan kembali hasil rekomendasi 

sebelumnya dari surveyor, yaitu memeriksa jangkar dan rantai jangkar, windlass, 

uji fungsi fire pump, pemeriksaan pada seluruh manohole, quick closing valve dll, 

Kapal Tug Boat  – TAMARIN III pada PT. Pelabuhan Indonesia II bersama 

Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, ST., MM. Kondisional survey adalah 

demage survey yang mana surveyor mengeluarkan perizinan surat hanya untuk 

satu kali berlayar untuk proses pengedokan.  

- Pemeriksaan pada kondisional survey (Pemeriksaan Kembali dari Hasil 

Rekomendasi Survey Sebelumnya), Pemeriksaan visual pada seluruh bagian 

lambung dan deck.  

- Jangkar starboard hilang, hasil pemeriksaan telah terdapat/ diadakan jangkar.  
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- Pengujian fungsi hydrant menggunakan nozzle hose.  

- Seluruh manhole agar dipasang karet kedap dan bautnya dilengkapi, hasil 

pemeriksaan sudah terpasang dan dilengkapi.  

- Pemeriksaan visual pada engine room.  

- Quick Closing Valve pada engine room agar difungsikan.  

- Pengujian fungsi pada bilge pump dan general service pump.  

- Pada steering gear door agar dipasang karet kedap.  

- Auxilary engine nomor 2 starboard tidak berfungsi, hasil pemeriksaan telah 

diakan generator pembantu.  

- General alarm agar selalu difungsikan kembali.  

- Tachometer RPM mesin induk nomor 1dan nomor 2 portside dan starboard tidak 

ada.  

- Rudder angle tidak berfungsi. 

  

Gambar 2.43 Pemeriksaan pada Lambung dan Kamar Mesin TB. TAMARIN III 

 2. Pada hari ini saya mengikuti Propeller Shaft Survey, proses Non 

Descructive Test – Penetrant Test Kapal Tug Boat  – KATALIA pada PT. 

Bayubahari Santosa bersama Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, ST., MM. 

Proses NDT dengan Jenis Penetrant Test, Kapal Tunda Katalia pada PT. 

Bayubahari Santosa, yaitu propeller dalam keadaan bersih / dibersihkan terlebih 

dahulu menggunakan kain perca (kain bekas), kemudian 

penyemprotan/pengaplikasian cairan red penetrant estimasi 10 – 15 menit, setelah 
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dibersihkan kembali menggunakan cairan cleaner/remover, kembali  

penyemprotan/pengaplikasian developer. Terakhir pemeriksaan cacat krack pada 

propeller. 

  

Gambar 2.44 Proses Non-Descructive Test Propeller TB.BESTWIN-88 

 3. Pada hari ini saya mengikuti Annual Survey lambung terapung, 

pemeriksaan main engine dan generator set, uji fungsi menurunkan dan 

menaikkan jangkar dan pintu rampa, maneuvering steering gear, dan uji generator 

alarm, Kapal LCT SUPER 98 pada PT. PTP Cabang Tanjung Priok II bersama 

Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, ST., MM, yaitu :  

- Pemeriksaan visual pada lambung dan deck kapal, ditemukan kebocoran pada 

lambung dibawah garis air, surveyor merekomendasikan agar di dubbling untuk 

satu kali berlayar.  

- Pemeriksaan Inspeksi visual pada ramp door, ditemukan keropos pada beberapa 

bagian dan surveyor merekomendasikan agar di Dubbling.  

- Uji fungsi pada Hydrant.  

- Pemeriksaan visual pada Store Room, Surveyor menyarankan agar karet kedap 

diganti.  

- Pemeriksaan visual pada Engine Room.  

- Pemeriksaan visual pada 2 main engine 6 Cylinder merek yanmar 659.000 HP 

dan 1900 RPm dan 2 Generator Set merek mitsubishi, serta melakukan 

sinkronisasi pada Generator Set.  
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- Memastikan semua pompa yang ada dikamar mesin berfungsi dengan baik. 

Pengujian pada pompa ballast nomor 1 dan nomor 2.  

- Uji fungsi pada General Alarm.  

- Memastikan steering gear dapat dioperasikan secara manual mampu 

menempatkan kemudi dari portside 15 derajat sampai starboard 15 derajat dan 

otomatis dari portside 30 derajat sampai 30 starboard.  

- Uji fungsi pada emergancy stop.  

- Tidak terdapat pada wiper. 

-  Pemeriksaan visual pada jangkar.  

- Uji menaikkan dan menurunkan jangkar agar dapat diperiksa rantai jangkar. 

  

Gambar 2.45 Pemeriksaan pada Lambung dan Kamar Mesin LCT  SUPER 98 

4. Hari Kamis (Tanggal 8 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya mengerjakan laporan survey (New Building), Welding test 

dan pressure test pada Bilge Tank (P), APT (P/S), FPT (P/S), Kapal Penumpang – 

Roro Air Bus pada PT.Bayubahari Sentosa bersama Surveyor Bpk. Edwin Olaf 

Damanik, ST., MM.  

 Pengerjaan laporan survey (New Building) 20 november dan survey 

pemeriksaan kembali hasil dari perbaikan kebocoran cacat pengelasan 2 

desember, yaitu Uji kebocoran dengan pressure test pada seluruh lambung kapal 

Water Tank (Starboard) dan Fuel Oil Tank (Starboard, Portside dan 1 pada 

sounding). Fore Peak Tank (Starboard dan Portside). Double Bottom Tank 

(Starboard). Dan COT. 
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5. Hari Jum’at (Tanggal 9 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti SS, DS, dan PS, pemeriksaan Internal tangki 

ballast 1 starboard, tangki ruang muat 3 dan 4 starboard dan portside, store room, 

cofferdam, dll kapal Oil Tanker – MT. Samugara 77 pada Kuda Laut-Pelabuhan 

Inggom bersama Surveyor Bpk. Syarifuddin Yamin, ST, yaitu : 

- - Pemeriksaan visual pada lambung dan deck. Pemeriksaan visual pada Draft 

Mark. Pemeriksaan visual pada Jangkar. Pengukuran plimsoll mark sesuai 

sertifikat. Pemeriksaan garis deck line tepat pada main deck. Pengawasan pihak 

pengukuran ketebalan plat Main Deck. Internal COT 3 Starboard dan Portside, 

COT 4 Starboard serta pengukuran ketabalan platnya, dan dinyatakan masih 

dalam keadaan sangat baik. Internal Ballast Tank 1 Starboard, namun terdeteksi 

belum free gas dan kekurangan oksigen. Surveyor menyarankan agar seluruh tank 

dibuka, dibersihkan dan difree gas untuk pemeriksaan internal selanjutnya. 

Pemeriksaan visual pada Store Room. dan Cofferdam. 
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Gambar 2.46 Pemeriksaan Internal COT dan Proses UT MT. SAMUGARA 77 

2.8.15. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-15 

1. Hari Senin (Tanggal 12 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya mengerjakan dan asistensi laporan SS, DS, dan PS, 

pemeriksaan Internal tangki ballast 1 starboard, tangki ruang muat 3 dan 4 

starboard dan portside, store room, cofferdam, dll kapal Oil Tanker MT. 

Samugara 77 pada Kuda Laut-Pelabuhan Inggom bersama Surveyor Bpk. 

Syarifuddin Yamin, ST, yaitu pemeriksaan Internal tangki ballast 1 starboard, 

tangki ruang muat 3 dan 4 starboard dan portside, store room, cofferdam, dll kapal 

Oil Tanker MT. Samugara 77 pada Kuda Laut-Pelabuhan Inggom bersama 

Surveyor Bpk. Syarifuddin Yamin, ST, yaitu pemeriksaan internal dan visual pada 

lambung dan deck kapal (item load line). 
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2. Hari Selasa (Tanggal 13 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti SS, DS & PS, pengujian penetrant pada shaft 

propeller, pemeriksaan pada seluruh bagian lambung dan deck, pemeriksaan pada 

jangkar dan rantai jangkar, pemeriksaan pada kamar mesin dll, kapal Tug Boat – 

BEST WIN 88 (Pelindo) pada PT.Pengerukan Indonesia (Persero) bersama  

bersama Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, S.T., M.M, yaitu : 

- Pemeriksaan visual pada seluruh bagian lambung dan deck kapal, terdapat 

deformasi dan plat bracket hilang agar dilengkapi.  

- Pemeriksaan visual pada plimsoll mark dan draft mark.  

- Pemeriksaan visual kelengkapan jangkar.  

- Pemeriksaan visual seluruh kondisi pipa udara.  

- Pemeriksaan visual kondisi bulkwark, stay bulkwark, dan railing. 

- Pemeriksaan visual pada steering gear room, karet kedap,pada pintu agar 

dipasang dan pada manhole cover agar dilengkapi baut.  

- Pemeriksaan visual pada jangkar dan rantai jangkar. 

- Pemeriksaan visual pada safety equipment. 

- Pemeriksaan visual pada engine room.  

- Pemeriksaan visual pada main engine dan generator set.  

- Pemeriksaan visual pada bilge pump.  

- Pemeriksaan visual pada fresh water pump.   

- Pengujian tidak merusak (NDT) pada propeller dan shafting. 

  

Gambar 2.47 Pemeriksaan pada Lambung, Kamar Mesin dan Proses NDT Shafting TB. BESTWIN-88 
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3. Hari Rabu (Tanggal 14 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti New Building, scantling check pada rudder 

stock, draft marking inspection, pressure test pada skeg Kapal Penumpang – Bus 

Air Roro pada PT.Bayubahari Sentosa bersama Surveyor Bpk. Edwin Olaf 

Damanik, ST., MM, yaitu : 

- Proses scantling Check yaitu proses verifikasi ukuran (Ketebalan, panjang, lebar 

dan tinggi)  desain dan actual dilapangan pada Rudder Blade dan Ramp Door. 

- Proses pressure test pada skeg yaitu uji kebocoran cacat pengelasan. 

- Proses Keel Deflaction adalah untuk mengetahui Level (kelurusan) Keel lunas) 

dari suatu kapal, dimana persyaratan untuk kapal baru adalah keel harus lurus 

dengan toleransi tertentu sesuai Rules Class yang berlaku. 

- Aligment shafting adalah suatu proses untuk kelurusan propeller shaft dengan 

main engine. 

- Penyesuaian ukuran draft mark dimensi desain dengan actual yang ada 

dilapangan. 

- Pengukuran dimensi pada plimsoll mark sesuai sertifikat. 

  

Gambar 2.48 Proses Scantling Check Dan Pressure Test KMP. Pulau Mansinam 

4. Hari Kamis (Tanggal 15 Desember 2022) 

  Peluncuran (Launching) BUS AIR RORO (Catamaran) 3 Unit (KMP. Pulau 

Mansinam, KMP. Pulau Fani, KMP. Pulau Lakahia milik Dinas Perhubungan 

Provinsi Papua Barat yang dihadiri oleh Kepala Dinas Perhubungan Provinsi 

Papua Barat (diwakilkan), Kepala Dinas Perhubungan Kota Jakarta Utara, 



 

84 

 

Perwakilan BNI, Kepala Dinas Syahbandar Kota Jakarta Utara, Kepala Cabang 

BKI Class Tanjung Priok (diwakilkan oleh Surveyor Pak Edwin Olaf Damanik, 

ST., MM) dll pada PT. Bayubahari. 

  

Gambar 2.49 Peluncuran BUS AIR RORO (Catamaran) 3 Unit (KMP. Pulau Mansinam, KMP. 

Pulau Fani, KMP. Pulau Lakahia 

5. Hari Jum’at (Tanggal 16 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya mengerjakan laporan annual survey (Perpanjangan masa 

sertifikat klas) Lambung Terapung memeriksa tangki :  (FPT, BALLAST I, WT 

BS), En`gine room, paint store, steering gear room, CO2 room, emergency 

generator room dll kapal Container MV. TASIK MAS pada Pelabuhan Terminal 

Container oleh Surveyor Bpk. Riswan Akbar, ST. 
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2.8.16. Deskripsi Kegiatan Minggu ke-16 

1. Hari Senin (Tanggal 19 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya melaksanakan asistensi laporan annual survey 

(Perpanjangan masa sertifikat klas) Lambung Terapung memeriksa tangki :  (FPT, 

BALLAST I, WT BS), Engine room, paint store, steering gear room, CO2 room, 

emergency generator room dll kapal Container MV. TASIK MAS pada Pelabuhan 

Terminal Container oleh Surveyor Bpk. Riswan Akbar, ST, surveyor menjelaskan 

kapal sudah masuk jatuh tempo waktu survey periodic special survey/survey 

pembaruan klas, namun perusahaan meminta surat perizinin perpanjangan masa 

sertifikat klas 1 kali perjalanan/pelayaran (maksimal 3 bulan). 

 

2. Hari Selasa (Tanggal 20 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya mengikuti Propeller shaft survey, yaitu NDT – Penetrant 

Test pada baling-baling kapal Tug Boat BESTWIN 88 di PT.Pengerukan 

Indonesia (Rukindo) bersama Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, ST., MM. 

Proses NDT dengan Jenis Penetrant Test, yaitu propeller dalam keadaan bersih / 

dibersihkan terlebih dahulu menggunakan kain perca (kain bekas), kemudian 

penyemprotan/pengaplikasian cairan red penetrant estimasi 10 – 15 menit, setelah 

dibersihkan kembali menggunakan cairan cleaner/remover, kembali  

penyemprotan/pengaplikasian developer. Terakhir pemeriksaan cacat krack pada 

propeller. 
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Gambar 2.50 Proses Non-Descructive Test Propeller TB.KATALIA 

3. Hari Rabu (Tanggal 21 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya mengerjakan laporan SS, DS & PS, pengujian penetrant 

pada shaft propeller, pemeriksaan pada seluruh bagian lambung dan deck, 

pemeriksaan pada jangkar dan rantai jangkar, pemeriksaan pada kamar mesin dll, 

kapal Tug Boat – BEST WIN 88 (Pelindo) pada PT.Pengerukan Indonesia 

(Persero) oleh Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, S.T., M.M. 

 

4. Hari Kamis (Tanggal 22 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya mengerjakan laporan New Building, scantling check pada 

rudder stock, draft marking inspection, pressure test pada skeg Kapal Penumpang 

– Bus Air Roro pada PT.Bayubahari Sentosa bersama Surveyor Bpk. Edwin Olaf 

Damanik, ST., MM. 
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5. Hari Jum’at (Tanggal 23 Desember 2022) 

 Pada hari ini saya melakukan asistensi dan revisi laporan New Building, 

scantling check pada rudder stock, draft marking inspection, pressure test pada 

skeg Kapal Penumpang – Bus Air Roro pada PT.Bayubahari Sentosa bersama 

Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, ST., MM. 
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BAB III 

INTERMEDIATE SURVEY (IS), DOCKING SURVEY (DS), DAN 

PROPELLER SHAFT SURVEY (PS) PADA KAPAL TB. TINJU  

DI PT. DOK KODJA BAHARI III 

3.1. Pendahuluan 

3.1.1. Deskripsi Kapal 

TINJU (IMO:8957508) adalah Kapal Tunda yang dibangun pada tahun 

2000 oleh GALANGAN KAPAL IKAN - GUANGZHOU, CHINA. Kapal Tunda 

yang telah teregister dan saat ini berlayar di bawah bendera Indonesia. Dahulu 

dikenal juga dengan JAYA HERCULES. Tonase kotor (GT) adalah 296 ton. 

Panjang keseluruhan (LOA) adalah 31,8 meter dan balok (Beam) adalah 9,6 meter. 

Kapal Tunda Tinju ini dioperasikan oleh PT. Sinarmas LDA Maritime. 

 

Gambar 3.1 Kapal Tunda Tinju 
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3.1.2. Ship Particular Kapal Tunda Tinju 

a. Data Umum 

 

Gambar 3.2 Data Umum Kapal Tunda Tinju 

b. Data Lambung Kapal 

 

Gambar 3.3 Data Lambung Kapal  Tunda Tinju 
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c. Data Mesin Kapal 

 

Gambar 3.4 Data Mesin Kapal Tunda Tinju 

 

d. Status Survei Terakhir 

 

Gambar 3.5 Status Survei Terakhir Kapal Tunda Tinju 
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3.2. Proses Survei Klasifikasi 

Diatur dalam Rules Of BKI Part. 1 Vol. 1 Sec. 2.B 

3.2.1. Intermediate Survey atau survei antara diatur dalam Rules Of BKI Part 1 

Volume 1 Sec. 3.B.1.2. 

Intermediate Survey harus dilakukan pada antara tahun kedua dan 

tahun ketiga survey. Jatuh tempo Survei Antara secara nominal ditetapkan 

2,5 tahun sejak berlakunya kelas. Intermediete survey dapat dilakukan 

dalam waktu 3 bulan sebelum/sesudah AS2 sampai AS 3. Item Survey 

Intermediate adalah sebagai berikut: 

1. Untuk kapal yang berumur lebih dari 10 tahun, pemeriksaan internal 

umum semua tangki ballast harus dilakukan. 

2. Jika pemeriksaan tidak menunjukkan cacat struktural yang terlihat, 

pemeriksaan mungkin terbatas pada verifikasi bahwa sistem 

pencegahan korosi tetap aktif. 

3. Untuk tangki ballast (tidak termasuk tanki ballast double bottom) jika 

tidak ada perlindungan lapisan keras, lapisan lunak atau semi-keras, 

atau lapisan BURUK dan tidak diperbarui maka tanki harus diperiksa 

secara internal pada interval tahunan. 

4. Jika kondisi tersebut ditemukan di double bottom ballast tank, maka 

tangki yang dimaksud dapat diperiksa internal dalam interval tahunan. 

5. - Installasi mesin dan listrik 

- Pengukuran berikut harus dilakukan dan terbukti telah melakukan 

protokol terkait: 

a) Crank Web Deflection pada Main Engine (S). 

b) Crank Web Deflection pada Auxillary Engine (S). 

c) Tahanan insulasi generator dan motor listrik esensial, 

termasuk pemasangan kabel dan switchgear. 

- Sebagai tambahan, komponen sistem berikut harus menjalani uji 

operasi: 
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a. Emergency Generating Set, termasuk emergency switch 

board. 

b. Emergency Bilge Valve. 

c. Bilge, ventilasi, dan sistem monitor untuk pengangkutan 

barang berbahaya. 

d. Fasilitas drainase air start dan air control receiver. 

Uji operasional umum untuk mesin dan installasi listrik 

untuk bukti perlengkapam pengoperasian tidak terbatas 

yang ditunjukkan oleh surveyor. 

3.2.2. Docking Survey atau survei pengedokan diantur didalam Rules Of BKI 

Part. 1 Volume 1 Sec. 3.B.1.6. 

Secara umum, survey alas dilakukan diatas dok. Survei 

pengedokan digunakan untuk keperluan pemeriksaan berkala terhadap 

kondisi lambung dibawah garis air (survey alas), bukaan dan perlengkapan 

penutup mesin, dan komponen bagian luar dari sistem poros penggerak. 

Untuk kapal dengan notasi A100 harus melakukan 2 x Bottom Survey 

memeriksa bagian bawah kapal dan barang-barang terkait setiap 5 tahun 

sekali. Bottom survey dapat dilakukan bersamaan dengan dry docking 

survey, karena kapal wajib dok setiap 2 tahun sekali. Salah satu 

pemeriksaan tersebut harus dilakukan bersama dengan Kelas Survei 

Pembaruan. Dalam keadaan luar biasa, perpanjangan pemeriksaan dasar 

kapal 3 bulan di luar tanggal jatuh tempo bertepatan dengan perpanjangan 

kelas dapat diberikan. Dalam semua kasus, interval antara dua 

pemeriksaan tersebut tidak melebihi 36 bulan dan tidak perpanjangan 

harus diizinkan pada periode 36 bulan antara dua pemeriksaan tersebut. 

Jika survei dasar kapal pertama dilakukan antara 24 dan 27 bulan 

kemudian bulan ke tiga puluh enam pembatasan dapat mencegah sertifikat 

diperpanjang oleh periode yang diizinkan di atas. Pemeriksaan Bottom 

Survey meliputi: 
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1. Ketika kapal berada diatas dry dock/slipway harus ditempatkan diatas 

balok-balok yang cukup tinggi dengan pemantasan yang diperlukan 

untuk pemeriksaan elemen seperti shell pating, termasuk bagian 

bawah dan bow plating, stern frames, rudder, sea chest, valve, 

propeller, dan sebagainya. 

2. Shell plating harus diperiksa untuk kondisi yang berlebihan, atau 

kerusakan karena gesekan/kontak dengan tanah dan untuk setiap 

ketekukan yang tidak semestinya. Perhatian khusus harus diberkan 

pada sambungan bilge strakes dan bilge keel. Kerusakan pelat 

utama/lainnya yang tidak memerlukan perbaikan segera di catat. 

3. Sea chest dan penguatannya, sea connections, dan overboard 

discharge valves dan cocks, dan pengencang pada lambung / sea chest 

harus diperiksa. Valve dan cock tidak perlu dibuka lebih dari 1 kali 

dalam 1 periode Class Renewal Survey kecuali dianggap perlu oleh 

surveyor. 

4. Bagian yang terlihat dari rudder, rudder pintles, rudder shafts, 

couplings, dan stern frames harus diperiksa jika dianggap perlu oleh 

surveyor. Rudder harus diangkat/pelat inspeksi dikeluarkan untuk 

pemeriksaan pintle. Jarak bebas pada bantalan kemudi harus 

dipastikan dan dicatat, uji tekanan kemudi mungkin diperlukan jika 

dianggap perlu oleh surveyor. 

3.2.3. Propeller Shaft Survey atau Survei Poros Baling-Baling diatur didalam 

Rules Of BKI Part. 1 Volume 1 Sec. 3.B.1.4. 

1. Poros berpeluman oli atau poros berpelumas air tawar sistem tertutup 

a. Metode I 

Survei ini terdiri dari : 

- Gambar dan pemeriksaan seluruh shaft, sistem pengedap 

dan bantalan. 

- Untuk koneksi dengan kunci dan tanpa kunci 

 Mengeluarkan baling-baling untuk menampakkan 

ujung menjorok kedepan. 
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 Melakukan pemeriksaan non-destruktif tes (NDT) 

dengan metode Crackdetection sekitar shaft sesuai 

dengan bagian depan dari bagian yang menjorok ke 

depan, termasuk alur pasak (jika disesuai). Untuk shaft 

yang disediakan penggaris ukur, NDE harus 

diperpanjang ke tepi depan pengukur. 

- Untuk Flanged connection 

Setiap kali baut kopling dari jenis apapun flanged 

connection shaft dilepas atau jari-jari flange dibuat dengan 

mudah diakses untuk keperluan pemeriksaan, perbaikan 

atau bila dianggap perlu oleh surveyor, baut kopling dan 

jari-jari mengarah harus diperiksa dengan cara disetujui 

melalui metode surface crack detection. 

- Memeriksa dan Recording jarak bearing. 

- Verifikasi bahwa Propeller bebas dari kerusakan yang 

dapat menyebabkan propeller tidak seimbang. 

- Verifikasi kondisi dari segel inboard dan outboard selama 

pemasangan kembali shaft dan propeller. 

- Mencatat pengukuran keausan bantalan setelah 

pemasangan ulang. 

b. Metode 2 

Survei ini terdiri dari : 

- Untuk koneksi dengan kunci dan tanpa kunci : 

 Mengeluarkan baling-baling untuk menampilkan 

ujung depan. 

 Melakukan pemeriksaan tidak merusak (NDE) 

dengan metode pendeteksi keretakan permukaan 

yang disetujui disekitaran poros sesuai dengan 

bagian ujung depan termasuk alur pasak (jika 

dipasang). 
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- Untuk Flanged connection 

Kapanpun baut kopling dari segala jenis poros terhubung 

flens dilepas atau jari jari flens dibuat dapat diakses pada 

penghubungan dengan overhaul, repair, atau ketika 

dianggap perlu oleh surveyor, baut kopling dan jari-jari 

flens harus diperiksa dengan menggunakan metode 

pendeteksian keretakan. 

- Memeriksa dan mencatat clearance bantalan. 

- Visual inspection untuk semua bagian yang dapat diakses 

dari sistem poros. 

- Verifikasi bahwa baling-baling bebas dari bahaya 

kerusakan yang mungkin menyebabkan baling-baling 

kehilangan keseimbangan. 

- Seal liner ditemukan atau ditempatkan pada kondisi yang 

baik. 

- Verifikasi kelayakan pemasangan kembali baling baling 

termasuk verifikasi kelayakan kondisi inboard dan 

outboard seal. 

Prasyarat penggunakan metode 2 : 

 Peninjauan catatan pelayaran. 

 peninjauan catatan pengujian dari ; Analisa 

pelumasan oli (untuk poros berpelumas oli) dan 

Sampel test air tawar (untuk poros berpeluas air 

tawar sistem tertutup). 

 Pemeriksaan sampel oli (untuk poros berpeluman 

oli), atau pemeriksaan sampel air tawar (untuk 

poros berpelumas air tawar sistem tertutup). 

 verifikasi bahwa tidak ada laporan perbaikan yang 

menggunakan gerinda atau pengelasan untuk poros 

atau baling baling. 
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c. Metode 3 

Metode ini terdiri dari : 

- Memeriksa dan merekam pengukuran keausan bantalan. 

- visual inspection untuk semua bagian yang dapat diakses 

pada sistem poros. 

- Verifikasi bahwa baling baling bebas dari kerusakan yang 

memungkinkan baling-baling kehilangan keseimbangan. 

- seal liner ditemukan atau ditempatkan pada kondisi yang 

baik. 

- Verifikasi segel inboard dan outboard dalam kondisi baik. 

Prasyarat penetapan metode 3 : 

 Meninjau catatan layanan. 

 Meninjau catatan pengujian dari ; Analisa pelumas 

oli (untuk poros berpelumas oli) dan sample test air 

tawar (untuk poros berpelumas air tawar sistem 

tertutup). 

 Pemeriksaan sampel oli (untuk poros berpeluman 

oli), atau pemeriksaan sampel air tawar (untuk 

poros berpelumas air tawar sistem tertutup). 

 Verifikasi bahwa tidak ada perbaikan yang 

dilaporkan dengan gerindra atau mengelas poros 

dan atau baling baling. 

2. Metode survey poros untuk pelumas air (sistem terbuka) 

a. Metode 4 

Survei ini terdiri dari : 

- Perancangan poros dan pemeriksaan keseluruhan poros 

(termasuk pelapis, sistem pelindung korosi dan fitur 

pereduksi tegangan, jika tersedia) sistem dan bantalan segel 

inboard. 

- Untuk dengan kunci dan tanpa kunci : 
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 Mengeluarkan baling-baling untuk menampakkan 

bagian ujung depan. 

 Melakukan pemeriksaan tidak rusak (NDE) dengan 

metode pendekatan permukaan yang disetujui 

disekitar poros sesuai dengan bagian ujung depan 

termasuk alur pasak (jika dipasang). Untuk poros 

dengan liner, pemeriksaan NDE harus diperluas 

kebagian after edge dari liner. 

- Untuk Flanged connection 

- Kapanpun baut kopling dari segala jenis poros terhubung, 

flens dilepas atau jari-jari flens dibuat dapat diakses pada 

penghubungan dengan overhaul, repair atau ketika 

dianggap perlu oleh surveyor, baut kopling dan jari jari 

flens harus diperiksa dengan menggunakan metode 

pendeteksian keretakan yang disetujui. 

- Memeriksa dan merekam clearance bantalan. 

- Verifikasi bahwa baling-baling bebas dari bahaya 

kerusakan yang mungkin dapat menyebabkan baling-baling 

kehilangan keseimbangan. 

- Verifikasi segel inboard dalam kondisi baik selama 

pemasangan kembali poros dan baling-baling. Survey Non-

periodik. 

  



 

98 

 

3.3.  Hasil Pemeriksaan 

3.3.1. Survey pertama IS dan DS 

Berdasarkan status survey BKI dan hasil pemeriksaan TB. TINJU (berusia 

23 tahun), di galangan PT. DOK KODJA BAHARI III. Berikut rekomendasi agar 

dilaksanakan, antara lain : 

1. Pada Intermediate Survey dan Docking Survey pemeriksaan item 

lambung meliputi : 

a. Tangkit ballast  

Seluruh tangki ballast dibuka, dibersihkan dan di free gas untuk 

pemeriksaan internal seluruh tangki ballast, pengecekan karakteristik 

konstruksi, kemudian akan dilakukan uji kebocoran terhadap tangki 

ballast. 

 

Gambar 3.6 Tangki Ballast PS 1 Kapal Tunda Tinju 

b. Jangkar dan rantai jangkar  

Jangkar dan rantai jangkar kanan dan kiri agar diturunkan, 

dibersihkan dan dirawat. Kemudian dilakukan pemeriksaan visual 

terhadap karakteristik jangkar dan rantai jangkar, untuk pengukuran 

diameter rantai jangkar dan berat jangkar akan dilakukan pada saat 

survei pembaruan klas. 
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Gambar 3.7  Jangkar dan Rantai Jangkar Kapal Tunda Tinju 

c. Kotak laut  

Kotak laut agar dibuka, dibersihkan dan akan dilakukan pengecekan 

karakteristik terhadap pelat lubang dinding, serta dilakukan 

perawatan.  

 

Gambar 3.8  Kotak Laut Kapal Tunda Tinju 

d. Pemeriksaan visual terhadap seluruh pintu dan palka kedap, meliputi 

toggle dan karet kedap. Toggle dan karet kedap yang hilang agar 

dilengkapi. 
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Gambar 3.9  Pintu Kedap Bangunan Atas Kapal Tunda Tinju 

e. Fire hydrant 

Pemeriksaan visual terhadap seluruh handle fire hydrant, handle 

yang macet agar dirawat dan diuji coba kembali. 

 

Gambar 3.10  Fire hydrant Kapal Tunda Tinju 

f. Tongkat kemudi  

Tongkat kemudi agar dilakukan pengukuran ruang main (clearance) 

terhadap bantalannya apabila telah melebihi batas toleransi agar 

dicabut (dibuatkan laporannya dan dilaksanakan NDT) 

- Ruang main maksimum = (0,01D + 2) mm (Neck Bearing) 

- Ruang main maksimum = (0,01D + 4) mm (Bottom Pintle) 
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Gambar 3.11 Tongkat Kemudi Kapal Tunda Tinju 

2. PEMERIKSAAN INSTALASI MESIN 

a. Generator Set, MSB, dan seluruh electromotor pompa-pompa agar 

dilaksanakan pengukuran tahanan isolasi (megger test), dan 

dibuatkan recordnya.  

 

Gambar 3.12  Generator Set Kapal Tunda Tinju 

 

Gambar 3.13  MSB Kapal Tunda Tinju 
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b. Katup laut dan katup overboard agar dibuka, dibersihkan, dirawat 

dan diuji kedap. 

 

Gambar 3.14  Katup Laut Kapal Tunda Tinju 

c. Emergancy quick closing valve yang macet agar diperbaiki. 

 

Gambar 3.15  Quick Closing Valve Kapal Tunda Tinju 

d. Baling-baling dan poros baling-baling : 

- Baling-baling agar dilepas dibersihkan dan dirawat. 

- Poros baling-baling (S) agar dicabut dan di NDT. 

- Poros baling-baling kanan dan kiri diukur ruang main 

(clearance) terhadap bantalannya apabila hasil pengukuran 

clearance poros baling-baling kiri telah melebihi batas 

toleransi, agar dicabut dan di NDT. 
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Tabel 3.1 Toleransi Maximum Clearence 

Diameter Poros (mm) 

Shaft Diameter (mm) 

Ruang main maksimum (mm) 

Maximum clearance (mm) 

D < 230 mm 
0,01 D + 3 mm 

230 < D < 300 mm 
0,01 D + 3,5 mm 

D > 300 mm 
0,01 D + 4 mm 

e. Seluruh mesin bantu, pompa-pompa dan system pemadam 

kebakaran agar dirawat dan dipastikan dapat berfungsi dengan baik. 

 

Gambar 3.16  Pompa Air Laut Kapal Tunda Tinju 
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3.3.2. Survey Kedua PS 

Proses Non Destructive Test dengan Dye Penetrant pada baling-baling 

kapal TB. TINJU. 

Bahan – bahan yang digunakan: 

a. Penetrant 

b. Cleaner/Remover 

c. Developer 

 

Peralatan yang digunakan : 

a. Lap pembersih 

b. Lampu/senter 

 

Proses pengaplikasian : 

a. Penyemprotan / pengaplikasian cleaner / remover untuk pembersihan 

awal bisa langsung dilakukan pada seluruh peermukaan, biarkan 

permukaan baling-baling selama minimal 1 menit. 

 

Gambar 3.17  Pengaplikasian Cleaner/Remover Awal 
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b. Selanjutnya penyemprotan / pengaplikasian red penetrant pada area 

yang disyaratkan. Jarak penyemprotan red penentrant ke baling-baling 

minimal antara 15-20 cm. Kemudian biarkan minimal 10-15 menit. 

 

Gambar 3.18 Pengaplikasian Red Penetrant 

c. Setelah dibiarkan 10-15 menit, kemudian red penetrant di bersihkan 

kembali dengan menyemprotkan cleaner/remover, kemudian di 

bersihkan menggunakan lap pembersih. 

 

Gambar 3.19 Pembersihan dari Red Penetrant 
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d. Selanjutnya penyemprotan / pengaplikasian developer pada area yang 

disyaratkan pada penyemprotan developer red penetrant sebelumnya. 

 
Gambar 3.20 Pengaplikasian Developer 

e. Hasil pengujian 
 

 
 

Gambar 3.21 Terdapat Crack dari Hasil Pengujian 
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f. Cairan yang digunakan  

 
Gambar 3.22 Liquid Penetrant   
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BAB IV 

PENUTUP 

4.1. Saran 

Setelah mengikuti kerja praktik dengan periode waktu 78 hari kerja, maka 

terlihat adanya perbandingan antara teori yang didapatkan selama kuliah dengan 

ilmu yang didapatkan saat kerja praktik. Pengetahuan yang tidak didukung dengan 

adanya keterampilan merupakan salah  satu hal yang membuat sarjana-sarjana 

muda tidak siap menghadapi dunia kerja. Berdasarkan hal inilah, maka praktikan 

memiliki saran bagi mahasiswa yang ingin KP selanjutnya, antara lain: 

a. Mempersiapkan ilmu-ilmu dasar tentang kapal yang dipelajari selama 

kuliah lebih dalam, agar dapat membantu dalam proses penyusunan 

laporan dan asistensi. 

b. Memikirkan dengan baik alasan KP disuatu tempat dan goals yang 

diharapkan setelah melaksanakan KP. 

c. Memanfaatkan waktu yang diberikan kepada praktikan untuk mempelajari 

rules BKI yang nantinya akan menjadi pedoman saat survey ke lapangan. 

d. Mempersiapkan segala peralatan safety equipment lebih lengkap. 

e. Mahasiswa lebih pro-aktif dalam menanyakan segala kegiatan survey 

kepada surveyor, agar waktu yang disediakan selama lebih kurang 70 hari 

kerja dapat bermanfaat dan ilmu yang didapatan maksimal. 

f. Mahasiswa agar dapat melaksanakan kuliah praktek pada klasifikasi dan 

galangan, agar mendapatkan ilmu dan pengalaman lebih maksimal. 

4.2. Manfaat 

Pelaksanaan kerja praktek di PT. Biro Klasifikasi Indonesia (Persero) 

Cabang Utama Klas Tanjung Priok mendapatkan manfaat sebagai berikut : 

a. Memahami secara garis besar tentang jenis-jenis survey, prosedur survey, 

proses survey, dan aktifitas atau layanan yang dilakukan oleh perusahaan 

PT. Biro Klasifikasi Indonesia (Persero) Cabang Utama Klas Tanjung 

Priok. 
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b. Menambah pengetahuan dalam bidang klasifikasi kapal Indonesia. 

c. Mengetahui secara langsung penerapan ilmu yang diperoleh selama di 

bangku perkuliahan. 

d. Memahami bagaimana tetap harus memiliki sikap profesionalitas dalam 

menghadapi berbagai masalah dan tantangan pekerjaan di lapangan. 

e. Mengetahui prosedur pemeriksaan dan pengujian yang dilakukan pada 

survey bangunan baru maupun  bangunan lama serta komponen yang 

mengacu pada rules BKI. 

a. Memahami pentingnya rules BKI sebagai pedoman surveyor dalam 

melakukan inspeksi terhadap kapal, dan memberikan solusi yang tepat 

untuk permasalahan sebuah kapal. 

f. Memahami dan mengetahui pentingnya pengetahuan serta keterampilan 

yang harus disiapkan untuk menghadapi dunia kerja. 
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LAMPIRAN 

 



Lampiran 1. Permohonan Kerja Praktek (KP) 



Lampiran 2. Persetujuan Permohonan Kerja Praktek 

 

 

Nomor : B.01332/KP.607/TP/KI-22 Jakarta, 1 Agustus 2022 

Lampiran :    

Perihal : Persetujuan Permohonan Kerja 

Praktek 

Kepada: 

Yth. Direktur 

Politeknik Negeri Bengkalis 
di 
Tempat 

 

 

1. Merujuk pada surat dari Direktur Politeknik Negeri Bengkalis No. 2054/PL3/TU/2022 

tanggal 8 Juni 2022 perihal Permohonan Kerja Praktek (KP) mahasiswa sebagai berikut: 

No Nama NIM Program Studi 

1 Wa Ode Siti Nur Ramadhani 1304191001 D4 Teknologi Rekayasa Arsitektur Perkapalan 

2 Arwanda 1304191011 D4 Teknologi Rekayasa Arsitektur Perkapalan 

 
2. Mengalir dari butir 1 (satu) di atas, bersama ini kami sampaikan bahwa pada prinsipnya 

kami menyetujui adanya kegiatan kerja praktek yang akan dilakukan oleh mahasiswa 
yang bersangkutan, dengan catatan tetap menjalankan protokol kesehatan dan prosedur 
pelaksanaan kerja praktek. Kerja praktek akan dilaksanakan pada tanggal 7 September 
— 31 Desember 2022. 

3. Adapun prosedur pelaksanaan kerja praktek, yaitu : 
a. Kegiatan kerja praktek dilakukan dengan melalui skema tatap muka selama hari 

kerja. 

b. Selama melaksanakan poin a, praktikan diwajibkan untuk tetap menerapkan 
perilaku hidup bersih dan sehat serta tetap mematuhi dan menjalankan protokol 
kesehatan pencegahan Covid-19 dengan menerapkan protokol kesehatan 5M 
(mencuci tangan, menggunakan masker, menjaga jarak, menjauhi kerumunan, dan 
mengurangi mobilitas) serta mematuhi aturan lain yang ditetapkan BKI. 

4. Demikian kami sampaikan, atas perhatian dan kerjasamanya diucapkan terima kasih. 

KEPALA CABANG UTAMA KLAS TG. PRIOK 
 
 
 

 
SUWANDI 

NUP. 38491-KI 
 
 
 
 
 

PT. Biro Klasifikasi Indonesia (Persero) 

Tanjung Priok Class Main Branch 

JL. Yos Sudarso 38-39-40, Tanjung Priok 

Jakarta Utara - 14320 

INDONESIA 

Phone: (021) 43937020, 43930990 

Fax: (62-21) 4301702 

Email: tp@bki.co.id 

 
 
 
 

 
www.idsurvey.id 

mailto:tp@bki.co.id
http://www.idsurvey.id/
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Lampiran 3. Surat Keterangan 

 

 



 
 

LAMPIRAN 4. Penilaian Dari Perusahaan 

 

PENILAIAN DARI PERUSAHAAN KERJA PRAKTEK   

  PT. BIRO KLASIFIKASI INDONESIA (PERSERO)  

CABANG UTAMA KLAS TANJUNG PRIOK 

 

Nama : Wa Ode Siti Nur Ramadhani 

NIM : 1 3 0 4 1 9 1 0 0 1  

Program Studi : Teknologi Rekayasa Arsitektur Perkapalan Jurusan 

 Teknik Perkapalan Politeknik Negeri Bengkalis 

No. Aspek Penilaian Bobot Nilai 

1. Disiplin 20%         90 

2. Tanggung- jawab 25%         85 

3. Penyesuaian diri 10%         90 

4. Hasil Kerja 30%         88 

5. Perilaku secara umum 15%         88 

 Total Jumlah ( 1+2+3+4+5 ) 100%  

Keterangan : 

Nilai : Kriteria 

85 – 100 : Sangat Istimewa  

75 – 84 : Lebih Dari SBaik 

65 – 74 : Baik 

60 – 64 : Lebih Dari Cukup 

55 – 59 : Cukup 

40 - 54 : Kurang 

0 - 39 : Gagal 

 

 

 

 

  



 
 

Catatan : 

…………………………………………………………………………………… 

…………………………………………………………………………………… 

…………………………………………………………………………………… 

…………………………………………………………………………………… 

…………………………………………………………………………………… 

…………………………………………………………………………………… 

 

Jakarta Utara, 23 Desember 2022 

 

 

 

Syarifuddin Yamin 

Surveyor Pembimbing 



 
 

Lampiran 5. Absensi Kuliah Praktek 

 

 

 



DAF TAR HADIR MAHASISWA KULIAH KERJA PRAKTIK 

DI PT. BIRO KLASIFIKASI INDONESIA (PERSERO) 

CABANG UTAMA KLAS TANJUNG PRIOK 

POLITEKNIK NEGERI BENGKALIS  

 

 
 

 
  

     
NO 

HARI/ 
NAMA 

KEHADIRAN 
KETERANGAN 

PARAF 

TANGGAL MASUK TIDAK PEMBIMBING 

9 
SENIN, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √ 

    19/9/2022 ARWANDA 

  

 

  
10 

SELASA, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √ 

    20/9/2022 ARWANDA 

     
11 

RABU, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √ 

    21/9/2022 ARWANDA 

     
12 

KAMIS, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √ 

    22/9/2022 ARWANDA 

     
13 

JUM'AT, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √ 

    23/9/2022 ARWANDA 

     
14 

SENIN, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √ 

 

 

  26/9/2022 ARWANDA 

     
15 

SELASA, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √ 

    27/9/2022 ARWANDA 

     
16 

RABU, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √ 

    28/9/2022 ARWANDA 

     
17 

KAMIS, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √ 

    29/9/2022 ARWANDA 

     
18 

JUM'AT, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √ 

    30/9/2022 ARWANDA 

     
 

              



DAF TAR HADIR MAHASISWA KULIAH KERJA PRAKTIK 

DI PT. BIRO KLASIFIKASI INDONESIA (PERSERO) 

CABANG UTAMA KLAS TANJUNG PRIOK 

POLITEKNIK NEGERI BENGKALIS  

 

 
 

NO 
HARI/ 

NAMA  
KEHADIRAN 

KETERANGAN 
PARAF 

TANGGAL MASUK TIDAK PEMBIMBING 

19 
SENIN, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

3/10/2022 ARWANDA           

20 
SELASA, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

4/10/2022 ARWANDA           

21 
RABU, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

5/10/2022 ARWANDA           

22 
KAMIS, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

6/10/2022 ARWANDA           

23 
JUM'AT, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

7/10/2022 ARWANDA           

24 
SENIN, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

10/10/2022 ARWANDA           

25 
SELASA, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

11/10/2022 ARWANDA           

26 
RABU, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

12/10/2022 ARWANDA           

27 
KAMIS, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

13/10/2022 ARWANDA           

28 
JUM'AT, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

14/10/2022 ARWANDA           

 

 
            

 
 

 
     



DAF TAR HADIR MAHASISWA KULIAH KERJA PRAKTIK 

DI PT. BIRO KLASIFIKASI INDONESIA (PERSERO) 

CABANG UTAMA KLAS TANJUNG PRIOK 

POLITEKNIK NEGERI BENGKALIS  

 

 
 

       

 

 
 

     

       
NO 

HARI/ 
NAMA  

KEHADIRAN 
KETERANGAN 

PARAF 

TANGGAL MASUK TIDAK PEMBIMBING 

29 
SENIN, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

17/10/2022 ARWANDA           

30 
SELASA, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

18/10/2022 ARWANDA           

31 
RABU, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

19/10/2022 ARWANDA           

32 
KAMIS, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

20/10/2022 ARWANDA           

33 
JUM'AT, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

21/10/2022 ARWANDA           

34 
SENIN, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

24/10/2022 ARWANDA           

35 
SELASA, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

25/10/2022 ARWANDA           

36 
RABU, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

26/10/2022 ARWANDA           

37 
KAMIS, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √          

27/10/2022 ARWANDA           

38 
JUM'AT, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

28/10/2022 ARWANDA           

 



DAF TAR HADIR MAHASISWA KULIAH KERJA PRAKTIK 

DI PT. BIRO KLASIFIKASI INDONESIA (PERSERO) 

CABANG UTAMA KLAS TANJUNG PRIOK 

POLITEKNIK NEGERI BENGKALIS  

 

 
 

NO 
HARI/ 

NAMA  
KEHADIRAN 

KETERANGAN 
PARAF 

TANGGAL MASUK TIDAK PEMBIMBING 

39 
SENIN, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

31/10/2022 ARWANDA           

40 
SELASA, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

1/11/2022 ARWANDA           

41 
RABU, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

2/11/2022 ARWANDA           

42 
KAMIS, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

3/11/2022 ARWANDA           

43 
JUM'AT, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

44/11/2022 ARWANDA           

44 
SENIN, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

7/11/2022 ARWANDA           

45 
SELASA, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

8/11/2022 ARWANDA           

46 
RABU, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

9/11/2022 ARWANDA           

47 
KAMIS, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

10/11/2022 ARWANDA           

48 
JUM'AT, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

11/11/2022 ARWANDA           

 

  



DAF TAR HADIR MAHASISWA KULIAH KERJA PRAKTIK 

DI PT. BIRO KLASIFIKASI INDONESIA (PERSERO) 

CABANG UTAMA KLAS TANJUNG PRIOK 

POLITEKNIK NEGERI BENGKALIS  

 

 
 

NO 
HARI/ 

NAMA  
KEHADIRAN 

KETERANGAN 
PARAF 

TANGGAL MASUK TIDAK PEMBIMBING 

49 
SENIN, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

14/11/2022 ARWANDA           

50 
SELASA, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √          

15/11/2022 ARWANDA           

51 
RABU, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √          

16/11/2022 ARWANDA           

52 
KAMIS, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √          

17/11/2022 ARWANDA           

53 
JUM'AT, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √          

18/11/2022 ARWANDA           

54 
SENIN, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √          

21/11/2022 ARWANDA           

55 
SELASA, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √          

22/11/2022 ARWANDA           

56 
RABU, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √          

23/11/2022 ARWANDA           

57 
KAMIS, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √          

24/11/2022 ARWANDA           

58 
JUM'AT, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √          

25/11/2022 ARWANDA           

 

  



DAF TAR HADIR MAHASISWA KULIAH KERJA PRAKTIK 

DI PT. BIRO KLASIFIKASI INDONESIA (PERSERO) 

CABANG UTAMA KLAS TANJUNG PRIOK 

POLITEKNIK NEGERI BENGKALIS  

 

 
 

NO 
HARI/ 

NAMA  
KEHADIRAN 

KETERANGAN 
PARAF 

TANGGAL MASUK TIDAK PEMBIMBING 

59 
SENIN, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √          

28/11/2022 ARWANDA           

60 
SELASA, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

29/11/2022 ARWANDA           

61 
RABU, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

30/11/2022 ARWANDA           

62 
KAMIS, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

1/12/2022 ARWANDA           

63 
JUM'AT, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

2/12/2022 ARWANDA           

64 
SENIN, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

5/12/2022 ARWANDA           

65 
SELASA, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

6/12/2022 ARWANDA           

66 
RABU, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

7/12/2022 ARWANDA           

67 
KAMIS, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √          

8/12/2022 ARWANDA           

68 
JUM'AT, WA ODE SITI NUR RAMADHANI √          

9/12/2022 ARWANDA           

 

  



DAF TAR HADIR MAHASISWA KULIAH KERJA PRAKTIK 

DI PT. BIRO KLASIFIKASI INDONESIA (PERSERO) 

CABANG UTAMA KLAS TANJUNG PRIOK 

POLITEKNIK NEGERI BENGKALIS  

 

 
 

 

NO 
HARI/ 

NAMA  
KEHADIRAN 

KETERANGAN 
PARAF 

TANGGAL MASUK TIDAK PEMBIMBING 

69 
SENIN, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

12/12/2022 ARWANDA           

70 
SELASA, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

13/12/2022 ARWANDA           

71 
RABU, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

14/12/2022 ARWANDA           

72 
KAMIS, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

15/12/2022 ARWANDA           

73 
JUM'AT, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

16/12/2022 ARWANDA           

74 
SENIN, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

19/12/2022 ARWANDA           

75 
SELASA, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

20/12/2022 ARWANDA           

76 
RABU, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

21/12/2022 ARWANDA           

77 
KAMIS, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

22/12/2022 ARWANDA           

78 
JUM'AT, WA ODE SITI NUR RAMADHANI  √         

23/12/2022 ARWANDA           

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

LAPORAN HARIAN KERJA PRAKTEK 



Laporan Kerja Praktek Bulan September 

 

HARI : RABU 

TANGGAL : 07 SEPTEMBER 2022  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

 - Pada hari diinstruksikan untuk 

membaca rules, kemudian langsung 

membaca Rules For Classification And 

Construction, Part 1 Seagoing Ship. 

(Vol 1), Section 2. Classification pada 

hal 2-1 sampai 2-9. 

- Membaca PM 61 Tahun 2014 Tentang 

Kewajiban Klasifikasi Kapal 

Berbendera Indonesia Pada Badan 

Klasifikasi. 

Kami diberikan tugas 

pada minggu 1 dan 2 

(tgl 7-16 Sept) untuk 

membaca Rules Vol 1. 

Sec.2 Classification 

dan Sec.3 Surveys- 

General Requirements 

dan diinstruksikan 

untuk membaca PM 61 

Tahun 2014 oleh 

pembimbing lapangan 

surveyor Bpk. 

Syarifuddin Yamin. 

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 
 

Pada Rules For 

Classification And 

Construction, Part 1 

Seagoing Ship. (Vol 1), 

Section 2. Classification 

pada hal 2-1 sampai 2-9 

ini, menjelaskan mengenai 

masa berlaku klas, 

klasifikasi kapal bangunan 

baru dan klasifikasi kapal 

setelah konstruksi. Pada 

Sub bab A. Umum 

menjelaskan (1). Peraturan, 

regulasi dan pedoman. (2). 

Ruang Lingkup yaitu –

Klasifikasi mencakup 



 
 

 

lambung kapal dan 

permesinan, termasuk 

instalasi listrik dan 

peralatan jangkar. –

Instalasi tertentu misalnya 

instalasi pendingin dapat 

diklasifikasikan secara 

terpisah, yaitu instalasi 

pendingin muatan untuk 

pendinginan ruang muat 

terisolasi dan instalasi 

pendingin kontainer untuk 

pendingin kontainer 

terisolasi. (3) Sertifikat 

klas(4) Register. Sub bab 

B. Masa berlaku klas yaitu 

– klasifikasi kapal 

bangunan lama dan setelah  

konstruksi. - Prasyarat 

untuk masa berlaku Klas. - 

Pemberlakuan klas 

kembali. – Perbaikan, 

konversi. – Pencabutan 

klas kembali. 

 2 

  

 Peraturan Menteri 

Perhubungan Nomor : PM 

61 Tahun 2014 Tentang 

perubahan atas peraturan 

mentari perhubungan 

nomor PM 7 tahun 2013 

tentang kewajiban 

klasifikasi bagi kapal 

berbendera Indonesia pada 

badan klasifikasi, dikutip 

pada BAB II Klasifikasi 

Kapal Berbendera 

Indonesia pasal 2 Point (1) 

Kapal berbendera 

Indonesia jenis dan ukuran 



 

tertentu wajib 

diklasifikasikan, dengan 

kriteria : a. Ukuran panjang 

antara garis tegak depan 

dan belakang 20 (dua 

puluh) meter atau lebih: b. 

Tonase kotor GT 100 

(seratus gross tonnage) 

atau lebih; atau c. Yang 

digerakkan dengan tenaga 

penggerak Pratama 250 HP 

atau lebih. Dan BAB III 

Badan Klasifikasi Pasal 3 

pada point 1 sampai 5. 

 

  



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 08 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

Pada hari ini kembali melanjutkan  

bacaan Rules For Classification And 

Construction, Part 1 Seagoing Ship. 

(Vol 1), Section 2. Classification pada 

hal 2-10 sampai 2-21. 

 

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pada Rules For 

Classification And 

Construction, Part 1 

Seagoing Ship. (Vol 1), 

Section 2. Classification 

pada hal 2-10 sampai 2-21 

ini, menjelaskan mengenai 

Klasifikasi Ulang Kapal , 

Pencabutan Klas Badan 

Klasifikasi lain dari 

Pengaturan Double Class , 

Pencabutan Klas Badan 

Klasifikasi dari Pengaturan 

Dual Class, Penambatan 

Kapal (Ruang lingkup 

survei penambatan dan 

survei kondisi penambatan 

tahunan) , Survei pengujian 

akhir ulang, Bagian detail 

pemeriksaan untuk 

pengujian akhir ulang, hal-



hal Untuk perlengkapan 

geladak, hal-hal Untuk 

instalasi permesinan. Sub 

Bab C Klasifikasi Kapal 

Bangunan Baru, yaitu 

terdapat : - Permohonan 

untuk Klasifikasi, - 

Pemeriksaan dokumen 

konstruksi utama, - 

Pengawasan konstruksi dan 

uji coba (Pengawasan 

Konstruksi, pengujian 

dipabrik, uji coba kapal, 

instalansi pendingin), - 

Laporan, sertifikat. Sub Bab 

D. Klasifikasi kapal setelah 

konstruksi, terdapat –

Dokumentasi yang harus 

diserahkan (Rencana utama, 

rencana baja, rencana 

permesinan, Persyaratan 

tambahan untuk kapal 

dengan notasi klas es, 

Rencana tambahan yang 

diperlukan untuk kapal 

tangki minyak, Rencana 

tambahan yang diperlukan 

untuk kapal Ro-Ro), - 

survey masuk kelas, - 

Syarat IACS PR 01A untuk 

penerbitan Sertifikat Klas 

Sementara.  

 

  



HARI : JUM’AT 

TANGGAL : 09 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

 Pada hari ini kembali melanjutkan  

bacaan Rules For Classification And 

Construction, Part 1 Seagoing Ship. 

(Vol 1), Section 2. Classification pada 

hal 2-22 sampai 2-30. 

 

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pada Rules For 

Classification And 

Construction, Part 1 

Seagoing Ship. (Vol 1), 

Section 2. Classification 

pada hal 2-22 sampai 2-30 

ini, menjelaskan mengenai - 

Batasan IACS PR 01A 

untuk Sertifikat Klas 

Sementara , - Sertifikat 

Klas, Transfer klas kapal 

yang selama konstruksi 

disurvei oleh Badan 

Klasifikasi yang tunduk 

pada verifikasi kepatuhan 

dengan QSCS lainnya pada 

penyerahan kapal dan 

dilaporkan sebagai patuh 

(IACS PR 1A) , - 

Penambahan klas BKI 

untuk kapal dalam layanan 



yang diklasifikasi oleh 

Badan Klasifikasi yang 

tunduk pada verifikasi 

kepatuhan dengan QSCS 

lainnya dan dilaporkan 

sebagai patuh (IACS PR 

1B), - Kapal dalam layanan 

yang tidak diklaskan sama 

sekali atau kapal tidak 

patuh (IACS PR 1D). 

 

  



HARI : SENIN 

TANGGAL : 12 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

 Pada hari ini memulai membaca Rules 

For Classification And Construction, 

Part 1 Seagoing Ships . (Vol I), Section 

3. Surveys- General Requirements pada 

hal 3-1 sampai 3-18. 

 

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pada Rules For 

Classification And 

Construction, Part 1 

Seagoing Ships . (Vol I), 

Section 3. Surveys- General 

Requirements pada hal 3-1 

sampai 3-18 ini, 

menjelaskan mengenai Sub 

Bab A. Informasi Umum 

yaitu (Survei 

Mempertahankan Klas,  

Pemilihan Surveyor, 

Dokumentasi & Konfirmasi 

Klas, Survei sesuai dengan 

peraturan negara bendera , 

Persiapan untuk Survei, 

Pemasok layanan eksternal 

, Kalibrasi peralatan 

pengukuran, Teknik 

Inspeksi Jarak Jauh 

(Remote Inspection 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Techniques - RIT). Sub 

Bab B. Survei 

mempertahankan klas, 

yaitu 1. Survei – survei 

Periodik diantaranya - 

(survey tahunan lingkup 

survey Bagian dari 

Lambung Kapal, Bagian 

dari Mesin dan Listrik, 

Bagian dari Garis Muat, 

Peralatan pemadam 

kebakaran, Pemeriksaan 

geladak cuaca, pelat sisi 

kapal di atas garis air, 

penutup palka, dan ambang 

palka, Area yang dicurigai, 

Pemeriksaan Tangki Balas, 

Instalasi Pendingin, Bagian 

tambahan untuk kapal 

tangki minyak (Busa 

geladak dan sistem gas 

lembam; mesin kemudi; 

lambung kapal, mesin dan 

peralatan), Bagian 

tambahan untuk kapal 

tangki kimia (Mesin 

kemudi, konstruksi, 

peralatan, perlengkapan, 

pengaturan, dan material):, 

Bagian tambahan untuk 

kapal pengangkut gas,  

 

  



HARI : SELASA 

TANGGAL : 13 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

 Pada hari ini kami diberikan materi 

mengenai Rules For Classification 

And Construction, Part 1 Seagoing 

Ships . (Vol I), Section 2. 

Classification. Yang mana penjelasan 

secara rinci pada bagian survey 

periodic,  yaitu Ruang lingkup survei 

penambatan dan survei kondisi 

penambatan tahunan oleh surveyor pak 

Syarifuddin Yamin. 

 

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 

 

 

 

 

- Penjelasan mengenai jenis-

jenis survey yang 

berdasarkan pada Rules Of 

BKI Part. 1 Vol. 1 Sec. 2.B, 

terdapat beberapa jenis 

survei yaitu 1. Admission 

survey / survei penerimaan 

klas terbagi atas survei 

PKBB ( Penerimaan kelas 

bangunan baru, diatur dalam 

Rules Of BKI Part 1 Vol. 1 

Sec. 2.C. dan survei PKBL 

(Penerimaan kelas bangunan 

lama, diatur dalam Rules Of 

BKI Part. 1 Vol. 1 Sec. 2.F). 

2 Survei periodic klas terbagi 

atas survei tahunan (AS) 

dilakukan dalam kurun 

waktu 3 bulan 

sebelum/sesudah anniversary 



date, survei antara (IS) harus 

dilakukan pada antara tahun 

kedua dan tahun ketiga 

survey. Jatuh tempo Survei 

Antara secara nominal 

ditetapkan 2,5 tahun sejak 

berlakunya kelas. 

Intermediete survey dapat 

dilakukan dalam waktu 3 

bulan sebelum/sesudah AS2 

sampai AS 3, survei 

pembaruan klas (SS) 

dilakukan untuk 

memperbarui/memperpanjan

g sertifikat kelas yang harus 

dilakukan dalam selang 

waktu 5 tahun sekali 

dihitung sejak tanggal 

berlakunya sertifikat, survei 

pengedokan (DS) Untuk 

kapal dengan notasi A100 

wajib harus melakukan 2 x 

docking dan untuk kapal 

penumpang wajib melakukan 

docking setiap tahun, survei 

poros baling-baling (PS) 

dilakukan dalam 1 periodik 

klas yaitu 5 tahun sekali 

bersamaan dengan SS, survei 

ketel uap (BS) dilakukan 

setiap kali naik docking, 

survei pembaruan klas 

bersambung mesin (CMS), 

survei pembaruan klas 

bersambung lambung (CHS). 

3. Survei Non Periodik 

terdiri atas Demage 

survei/survei darurat seperti 

(change of owner, change of 

GT/NT, change of name 



ship, Modification) dan 

occasional survei seperti 

(survei sesekali diadakan 

secara independen dari 

survei reguler apa pun. 

Seperti survei mungkin 

diperlukan untuk memeriksa 

kondisi teknis kapal dan 

dipahami sebagai bagian 

dari Sistem Penjaminan 

Mutu BKI). 

 

  



HARI : RABU 

TANGGAL : 14 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

 Pada hari ini memulai membaca Rules 

For Classification And Construction, 

Part 1 Seagoing Ships . (Vol I), Section 

3. Surveys- General Requirements pada 

hal 3-19 sampai 3-33. 

 

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pada Rules For 

Classification And 

Construction, Part 1 

Seagoing Ships . (Vol I), 

Section 3. Surveys- General 

Requirements pada hal 3-19 

sampai 3-33 ini, lanjutan 

sebelumnya menjelaskan 

mengenai 2. Survei antara, 

diantaranya (Ruang 

Lingkup untuk kapal yang 

berumur 5 tahun dan 10 

tahun dilakukan perwakilan 

umum internal tangki 

ballast dan kapal 

pengangkut curah atau kapa 

l 15 tahun untuk internal 

ruang muat). 3. Survei 

pembaruan klas diantaranya 

- ruang lingkup Survei 

Pembaruan Klas harus 



dilakukan dalam interval 5 

tahun untuk memperbarui 

Sertifikat Klasifikasi. 

Survei Pembaruan Klas 

diberi nomor dalam urutan 

I, II, III, IV, dll. - Survei 

Pembaruan Klas 

Berkelanjutan. - Survei 

berdasarkan Sistem 

Perawatan yang 

Direncanakan. - Survei 

berdasarkan Sistem 

Pemantauan Kondisi). 

 

 

  



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 15 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

 - Pada hari ini diajak untuk melihat 

proses Uji Tarik Besi (Manganese 

Bronze – “CU-1”) yang dilakukan di 

Laboratorium Pengujian – SBU Energi 

& Indsutri pada Kantor BKI Klas  

Cabang Tanjung Priok oleh pak 

Syarifuddin Yamin.  

 

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 

 

 

 

Berdasarkan Rules For 

Classification And 

Construction, Part 1 

Seagoing Ships . (Vol V), 

For Material Section 16. 

Propellers Made of 

Stainless Cast Steel Alloys, 

F. Chemical Composition 

and Metallurgical 

Properties. Proses uji tarik 

material ini dilakukan untuk 

proses pengambilan sampel 

pembuatan baling-baling, 

yang dari hasil uji material 

ini akan dikomper pada 

panduan standar komposisi 

sesuai material pada Tabel 

16. 1.  

 



HARI : JUM’AT 

TANGGAL : 16 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

 Pada hari ini memulai membaca Rules 

For Classification And Construction, 

Part 1 Seagoing Ships . (Vol I), Section 

3. Surveys- General Requirements pada 

hal 3-34 sampai 3-53. 

 

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pada Rules For 

Classification And 

Construction, Part 1 

Seagoing Ships . (Vol I), 

Section 3. Surveys- General 

Requirementss pada hal 3-

19 sampai 3-53 ini, lanjutan 

sebelumnya menjelaskan 

mengenai - Persyaratan 

untuk Kapal yang Tidak 

Menerapkan Sistem 

Pemeliharaan yang 

Direncanakan, Sistem 

Pemantauan Kondisi 

dan/atau Survei Permesinan 

Berkelanjutan. - Survei 

Perpanjangan Klas. - Survei 

periodik poros baling-

baling dan poros tabung, 

baling-baling, roda baling-

baling, dan sistem lainnya. - 



Metode Survei Poros. - 

Survei dan pengujian 

periodik untuk bagian 

mesin individu.  4. Survei 

alas seperti (Lingkup survei 

Ketika sebuah kapal berada 

di dok atau di dok tarik, 

harus ditempatkan di blok 

yang cukup tinggi dan 

dengan perancah yang 

diperlukan untuk 

mengizinkan pemeriksaan 

elemen-elemen seperti pelat 

kulit termasuk pelat alas 

dan haluan gembung, 

gading buritan dan kemudi, 

kotak katup laut dan katup, 

baling-baling), Pemeriksaan 

tambahan, Skema 

Penundaan Dok (Extended 

Dry-docking scheme - 

EDD).  

 

  



HARI : SENIN 

TANGGAL : 19 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

 Pada hari ini memulai membaca Rules 

For Classification And Construction, 

Part 1 Seagoing Ships . (Vol I), Section 

3. Surveys- General Requirements pada 

hal 3-54 sampai 3-61. 

 

  

Catatan Pembimbing Industri : 

No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 

Pada Rules For 

Classification And 

Construction, Part 1 

Seagoing Ships . (Vol I), 

Section 3. Surveys- General 

Requirementss pada hal 3-

54 sampai 3-61 ini, lanjutan 

sebelumnya menjelaskan 

mengenai - Survei Non 

Periodik (Survei kerusakan 

dan perbaikan, Perbaikan 

dan Pemeliharaan dalam 

Perjalanan , Survei 

Perombakan, Survei 

Tambahan). - Survei Periodik 

Instalasi Bahan Bakar di Kapal 

selain Kapal Pengangkut 

Cairan Gas yang 

menggunakan gas atau 

bahan bakar titik nyala 

rendah lainnya. - 

Pengukuran Ketebalan 

structural lambung. 

 



HARI : SELASA 

TANGGAL : 20 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

Pada hari ini saya mulai mengikuti 

survey, Perdana survey lapangan di 

Doking Koja Bahari I dengan type kapal 

passenger ship KM.KELUD berada 

diatas dok, jenis annual survey (Survey 

Tahunan), lalu bertemu owner surveyor 

dan langsung melakukan survei dikarena 

survei lanjutan dari survei sebelumnya, 

pemeriksaan lambung inspeksi visual 

pada plat bottom, Ruang muat, anchoring 

dan chain, serta equipment condition 

bersama surveyor pak Miftah Haridy.     

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

  

- Pemeriksaan lambung 

dibawah garis air dan plat 

bottom, pemeriksaan 

dilakukan secara visual 

dengan melihat langsung 

dengan menggunakan 

senter pada bottom 

kapal.   

- Pemeriksaan pada 

jangkar dan rantai 

jangkar, dari hasil 

inspeksi rantai jangkar 

masih dalam kondisi baik 

dan diameter rantai belum 

berkurang melebihi 

standar maksimum 12 % 

dari diameter dan standar 

maksimum berat 10% 

original masih dalam 



keadaan baik. 

- kemudian keaatas 

kapal/main deck surveyor 

mengecek ruang ac dan 

ventilasi ac agar dilakukan 

perawatan, pengecekan 

pada paint store dan 

kelistrikan. 

- lalu ke ruang navigasi, 

surveyor bertemu dengan 

KKM dan Captain untuk 

diinformasikan mengenai 

CMS sesuai schedule atau 

ada yang di tunda, dan 

detail keterangan 

machinery. Informasi dari 

KKM CMS dilaksanakan 

sesuai schedule dan tidak 

ada yang ditunda, 

kemudian Surveyor 

meminta hasil record 

berisikan (Performance 

machinery and safety 

machinery).  

  



HARI : RABU 

TANGGAL : 21 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS 
PARA

F 

  

 - Pada hari ini saya mengikuti survey di 

PT. Proskuneo Kadarusman, dengan type 

kapal passenger ship Roro Air Bus, jenis 

new building survey (Pemeriksaan 

Kebocoran dengan pressure test) pada hull 

dan deck serta pemeriksaan general 

Arrangement oleh surveyor Bpk. Noah 

Cahyasasmita. 

- Kemudian melanjutkan survey di PT. 

Bayubahari, juga dengan type kapal 

passenger ship Roro Air Bus, jenis new 

building survey (Pemeriksaan cacat las 

pada main deck dan hull Eks dengan visual 

test) dan menyesuaikan desain dengan 

actual dilapangan, oleh surveyor Bpk. 

Noah Cahyasasmita. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 
 

- Pengujian kebocoran 

pada seluruh tangki, pipa 

dan valve menggunakan 

High Pressure Test, 

seluruh tangki diisi dengan 

udara pada tekanan 0,2 bar 

dari hasil report ditemukan 

kebocoran pada area cacat 

las, terdeteksi kebocoran 

yang timbul dikarenakan 

adanya udara/gelembung 

yang keluar dari proses 

penyemprotan air sabun. 

- Surveyor meminta agar 

re-desain general 

arrangement disesuaikan 

dengan actual dilapangan. 



  

  

 Proses penyesuaian desain 

pada bantalan mesin utama 

dengan actual dilapangan 

sebelum proses 

pengaplikasian ke engine 

room. 

  



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 22 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya membuat laporan 

Survey tahunan (Annual Survey) kapal 

passenger KM.KELUD pada survey di 

DKB I Jakarta. 

- Dan juga membuat laporan Survey 

(New bulding Survey, "pressure test") 

kapal passenger Roro Air Bus PT. 

Proskuneo Kadarusman. 

. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

Pengerjaan laporan survei 

tahunan, survei 

pengedokan, dan survei 

pembaruan klas 

bersambung mesin pada 

kapal penumpang 

KM.KELUD, yaitu 

pemeriksaan pada 

lambung, ruang muat, 

konfirmasi CMS, jangkar 

dan rantai jangkar, 

kondisi peralatan.    



  

 

 Pengerjaan laporan 

survei bangunan baru 

kapal penumpang RORO 

AIR BUS, yaitu 

pemeriksaan uji 

kebocoran pada area cacat 

las bagian lambung dan 

deck kapal, tangki dan 

pipa, serta general 

arrangement.  

 

  



HARI : JUM’AT 

TANGGAL : 23 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya melakukan asistensi 

laporan survey new building pressure 

test Kapal passenger Roro Air Bus 

PT.Proskuneo Kadarusman  

- Revisi laporan survey new building 

pressure test Kapal Pasengger Roro Air 

Bus PT. Proskuneo Kadarusman 

bersama surveyor Bpk. Noah 

Cahyasasmita. 

 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 Pengerjaan revisi laporan 

survei bangunan baru 

kapal penumpang RORO 

AIR BUS pada 

PT.Proskuneo 

Kadarusman, yaitu 

pemeriksaan uji 

kebocoran pada area cacat 

las bagian lambung dan 

deck kapal, tangki dan 

pipa, serta general 

arrangement. 

 

  



HARI : SENIN 

TANGGAL : 26 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Membuat laporan Survey (New 

building Survey, Visual Test) kapal 

passenger Roro Air Bus di PT. 

Bayubahari, (Pemeriksaan cacat las 

pada main deck dan hull Eks dengan 

visual test) dan menyesuaikan desain 

bantalan mesin utama dengan actual 

dilapangan. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

  

Pengerjaan laporan survei 

bangunan baru kapal 

penumpang RORO AIR 

BUS, yaitu pemeriksaan 

visual area cacat las bagian 

deck dan lambung eks, dan 

menyesuaikan desain 

bantalan mesin utama 

dengan actual dilapangan. 

 

  



HARI : SELASA 

TANGGAL : 27 SEPTEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini surveyor pak 

Syarifuddin Yamin merekomdasikan 

untuk membaca logbook 

abbreviation hukum laut dan 

perkapalan. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

Singkatan-

singkatan dan 

lambing-lambang 

yang digunakan 

anak buah kapal 

dalam pengisian 

buku harian 

kapal, baik itu 

buku harian 

navigasi, buku 

harian deck, 

buku harian 

mesin, buku 

harian oli dll.  

 

 



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 29 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN 
PEMBERI 

TUGAS 
PARAF 

  

- Pada hari ini melalukan literasi 

PM 61 Tahun 2019 Tentang 

kelaiklautan kapal penumpang 

kecepatan tinggi berbendera 

Indonesia. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

  

PM 61 Tahun 2019 

Tentang kelaiklautan kapal 

penumpang kecepatan 

tinggi berbendera 

Indonesia mengatur 

mengenai keselamatan 

kapal sebagaimana 

dimaksud dalam pasal 2 

ayat (2) huruf a, kapal 

harus memenuhi material 

(konstruksi, permesinan, 

sistem perpipaan dan 

perlengkapan lainnya) 

yang dibuktikan dengan 

sertifikat dari instansi yang 

berwewenang. 

 

  



HARI : JUM’AT 

TANGGAL : 30 SEPTEMBER 2022  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey di 

PT. PROSKUNEO KADARUSMAN 

dengan type kapal passenger ship, jenis 

new building survey (Welding check), 

pemeriksaan cacat pada lasan di seluruh 

Hull dan deck kapal, serta pemeriksaan 

item pada kamar mesin, lalu bertemu 

owner surveyor dan langsung melakukan 

survei dikarena survei lanjutan dari survei 

sebelumnya dengan pak Noah 

Cahyasasmita kali ini bersama Surveyor 

Bpk. Ilham Syahrir.  

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

- Pemeriksaan visual cacat 

pengelasan diseluruh 

bagian lambung dan deck, 

pemeriksaan masuk 

kedalam void tank dan 

kamar mesin. 

- Pemeriksaan dan 

pengaplikasian pada item 

kamar mesin harus 

diperiksa oleh surveyor. 

- Pemeriksaan tiang ramp 

door, dari perhitungan dan 

asumsi surveyor mengenai 

penentuan beban pada tiang 

ramp door tidak 

menghasilkan safety factor. 

- Surveyor meminta 

perubahan layout kamar 

mesin, disebabkan tidak 

sesuai posisi desain dengan 

actual dilapangan untuk 

mendapatkan persetujuan  

 



Laporan Kerja Praktek Bulan Oktober 

 

HARI : SENIN 

TANGGAL : 03 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

 Pada hari ini kami diberikan materi 

mengenai tanda kelas yang diatur pada 

Part.0 Volume B Guidance for Class 

Notations oleh surveyor pak Hanif F. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

- Penjelasan mengenai tanda kelas 

yang diatur pada Part.0 Volume B 

Guidance for Class Notations. 

Setiap kapal yang diklasifikasikan 

ke BKI memiliki notasi kelas 

yang tercantum dalam sertifikat 

kelas. Penetapan tanda kelas 

tergantung pada pembuktian 

terpenuhinya peraturan konstruksi 

BKI yang berlaku pada tanggal 

permohonan. BKI berhak 

menambahkan tanda khusus 

dalam sertifikat kelas. Dalam 

jangkauan klasifikasi, ciri- ciri 

lambung, mesin dan perlengkapan 

jangkar ditunjukkan dalam tanda 

kelas dan notasi yang dibubuhkan 

pada tanda kelas.  

 

 

  



HARI : SELASA 

TANGGAL : 04 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

lapangan (DS, DS, PS) Pemeriksaan 

internal  tangki :  (FPT, APT, 

BALLAST I PS dan SB), Engine 

room, dan Equipment Condition 

kapal Container MV. UMBUL MAS 

pada DKB I bersama Surveyor Bpk. 

Riswan Akbar, ST. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 
 

 - Pemeriksaan visual 

visual pada seluruh bagian 

lambung kapal, dari hasil 

inspeksi tidak ditemukan 

deformasi diarea lambung. 

- Konfirmasi mengenai 

tanda plimsoll mark, 

plimsoll mark dicat warna 

putih atau kontras dengan 

cat lambung kapal  sesuai 

dengan sertifikat garis 

muat. 

- Pemeriksaan visual pada 

cargo hold No.1, 

ditemukan dalam keadaan 

baik. 

- Pemeriksaan pada poros 

baling-baling secara visual 

dari engine room. 

- Baling-baling pada 

proses pencopotan, dengan 

jenis FPP (Fixed pitch 

propeller 4 daun. 

- Jenis main engine inline 



 
 

8 silinder, 3 aux engine (1 

aux engine proses 

overhaul, dan 2 aux engine 

telah dilaksanakan karena 

telah memasuki running 

hours). 

- Inspeksi visual pada 

jangkar dan rantai jangkar, 

dari hasil inspeksi 

ditemukan rantai jangkar 

telah under limit 

(aus/tipis), akan diganti 

rantai jangkar kiri diganti 

5 shackle dan rantai 

jangkar kanan diganti 4 

shackle (1 shackle = 27,5 

m), swivel lengkap 

diganti.  

 

  



HARI : RABU 

TANGGAL : 05 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya membuat laporan 

Survey (Special Survey, Docking 

Survey, Propeller Shaft Survey) 

Kapal Container (Peti Kemas) MV. 

UMBUL MAS pada DKB I Jakarta. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

Pengerjaan laporan survei 

pembaruan klas, survei 

pengedokan, survei poros 

baling-baling kapal 

container MV.UMBUL 

MAS, yaitu pada 

pemeriksaan seluruh 

lambung seperti internal 

cargo hold-fore peak tank-

after peak tank-ballast 1 

dll , pemeriksaan pada 

kamar mesin, pemeriksaan 

pada jangkar dan rantai 

jangkar.  

 

 

 

  



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 06 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN 
PEMBERI 

TUGAS 
PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

(Intermediate Survey dan Docking Survey) 

pemeriksaan visual pada seluruh lambung 

dan deck, kamar mesin, jangkar dan rantai 

kapal Supply Ofshore KATALINA pada 

Docking Kodja Bahari DKB) III bersama 

Surveyor Bpk. FAUZI.  

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 
 

 

- Pemeriksaan visual pada 

seluruh seluruh bagian 

lambung dan deck, terdapat 

deformasi sudah sampai 

pecah pada lambung sisi 

kiri (port side) diatas garis 

air, dari hasil inspeksi 

menyatakan deformasi 

tersebut diharuskan untuk 

replating. 

- Susunan silinder main 

engine berjenis Vtube 8 kiri 

dan 8 kanan.  

-Jenis Propeller CPP 

(Controlable Pitch 

Propeller). 

-  Pemeriksaan visual pada 

ruang fire flap, firedam. 

 

  



HARI : JUM’AT 

TANGGAL : 07 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN 
PEMBERI 

TUGAS 
PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

propeller shaft di PT. Tesco Indomaritim 

(Perusahaan produksi propeller), 

melakukan ballancing test, verifaksi 

dimensial baling-baling dan stimpping 

bersama surveyor pak Syarifuddin Yamin.  

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 
 

- Setiap kapal yang 

diklasifikasikan Ke BKI 

memiliki notasi kelas yang 

tercantum dalam sertifikasi 

kelas. Setiap perusahaan 

produksi material dan 

komponen material yang 

terpasang pada kapal BKI 

wajib di sertifikat dan 

terapproved dahulu oleh 

BKI.  

- Perusahaan memasukkan 

ukuran gambar/desain 

propeller ke kantor pusat 

BKI untuk diperiksa dan 

diapproved.  

- Berdasarkan Rules BKI 

Vol. V 2022, Rules for 

Material, Sec. 16, Propeller 

Made of Cast Copper 



 

Alloys. Setelah 

desain/gambar terapproved, 

kemudian dilakukan 

pengujian Chemical 

Composition and 

Metallurgical Properties, 

Mechanical Properties and 

Test, Mikrostucture 

kemudian sampai pada 

tahap Dimensional Check, 

Ballancing Test serta NDT 

sesuai Rules for Material, 

Sec. 16. 

- Ballancial test dan 

verifikasi dimensial desain 

propeller dengan actual 

dilapangan. 

Dari hasil inspeksi visual 

menyatakan bahwa 

verifikasi radius, jarak dan 

ketebalan sudah sesuai, dan 

dapat diketahui juga pada 

saat proses ballancing test. 

  



HARI : SENIN 

TANGGAL : 10 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya membuat laporan 

survey propeller shaft PT. Tesco 

Indomaritim (perusahaan produksis 

propeller), ballancing test dan 

verifikasi dimensial propeller. 

 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 Pengerjaan laporan survei 

poros baling-baling 

(Propeller shaft survey) 

kapal penumpang 

KM.SABUK 

NUSANTARA 67 pada 

proses pengedokan 

pembaruan klas, yaitu 

Ballancial test dan 

verifikasi dimensial desain 

propeller dengan actual 

dilapangan. 

 

 

 

 

 

 

 



HARI : SELASA 

TANGGAL : 11 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya membuat laporan 

Survey (Intermediate Survey dan 

Docking Survey) pemeriksaan visual 

pada lambung, kamar mesin, jangkar 

dan rantai kapal Supply Offshore 

KATALINA pada DKB II. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

Pengerjaan laporan survey 

(Intermediate Survey dan 

Docking Survey) 

pemeriksaan visual pada 

seluruh lambung dan deck, 

kamar mesin, jangkar dan 

rantai kapal Supply 

Ofshore KATALINA pada 

Docking Kodja Bahari 

DKB) III.  

 

  



HARI : RABU 

TANGGAL : 12 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN 
PEMBERI 

TUGAS 
PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti meeting 

mandatory untuk Special Survey IV, 

Docking Survey, Propeller Shaft Survey 

Kapal Oil Tanker (Bahan Bakar Minyak) 

MT. PURBAJAYA 1 pada DKB III 

bersama Surveyor Bpk. Riswan Akbar dan 

Bpk. Narso, yang dihadiri oleh pihak 

galangan, owner surveyor, pihak UT, 

Captain kapal, dan KKM, jatuh tempo SS 

Januari 2023 namun kapal berada docking 

space sekaligus dilaksanakan Survei 

periodic berikutnya. Selanjutnya langsung 

melakukan kunjungan survei.   

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

 

 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

Pemeriksaan visual pada 

seluruh bagian lambung 

kapal, dari hasil inspeksi 

ditemukan deformasi 

diarea lambung portside 

bawah garis air. 

Pengawasan pihak proses 

UT pada bottom plat. 

Baling-baling pada proses 

pencopotan. 



 

 

Meeting mandatory untuk 

Special Survey IV, 

Docking Survey, Propeller 

Shaft Survey Kapal Oil 

Tanker (Bahan Bakar 

Minyak) MT. 

PURBAJAYA 1 pada 

DKB III bersama 

Surveyor Bpk. Riswan 

Akbar dan Bpk. Narso, 

yang dihadiri oleh pihak 

galangan, owner surveyor, 

pihak UT, Captain kapal, 

dan KKM. 

  



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 13 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya melakukan 

asistensi dan mengerjakan revisi 

laporan new building survey 

(welding check) kapal roro air bus 

PT. Proskuneo kadarusman bersama 

surveyor Bpk. Ilham Syahrir, ST. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

 Pengerjaan revisi laporan 

survei bangunan baru 

(welding check) kapal 

penumpang RORO AIR 

BUS pada PT.Proskuneo 

Kadarusman, surveyor 

menjelaskan mengenai 

tiang ramp door yang tidak 

tidak menghasilkan nilai 

safety factor, kemudian 

surveyor menyarankan 

agar penumpu tiang ramp 

door  pada main deck agar 

diteruskan pada frame 

dibawah main deck agar 

mendapatkan kekuatan dan 

menghasilkan nilai safety 

factor pada tiang rump 

door. 

 

 

 

 



HARI : JUM’AT 

TANGGAL : 14 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya membuat laporan 

Survey (Special Survey, Docking 

Survey, Propeller Shaft Survey) 

pemeriksaan inspeksi visual pada 

seluruh lambung dan pengawasan 

pihak proses UT Kapal Oil Tanker 

(Bahan Bakar Minyak) MT. 

PURBAJAYA 1 pada DKB III 

bersama Surveyor Bpk. Riswan 

Akbar dan Bpk. Narso. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

Pengerjaan laporan 

survei pembaruan klas 

(Special Survey), survei 

pengedokan (Docking 

Survey), survei poros 

baling-baling (Propeller 

Shaft Survey), Kapal 

Oil Tanker (Bahan 

Bakar Minyak) MT. 

PURBAJAYA 1 pada 

DKB III.  

 

 

 

 



HARI : SENIN 

TANGGAL : 17 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya melakukan asistensi 

dan mengerjakan revisi survey 

(Intermediate Survey dan Docking 

Survey) pemeriksaan visual pada 

lambung, kamar mesin, jangkar dan 

rantai kapal Supply Ofshore 

KATALINA pada Docking Kodja 

Bahari (DKB) III bersama Surveyor 

Bpk. FAUZI. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

Pengerjaan laporan survei 

antara (Intermidiate 

Survey) dan survei 

pengedokan (Docking 

Survey) kapal Supply 

Ofshore KATALINA 

pada Docking Kodja 

Bahari (DKB) III, yaitu 

pemeriksaan pada pada 

seluruh bagian lambung 

dan deck kapal, 

pemeriksaan pada kamar 

mesin, pemeriksaan pada 

rantai jangkar dan jangkar 

serta pemeriksaan pada 

kondisi  peralatan. 

 

 

 

 

 



HARI : SELASA 

TANGGAL : 18 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN 
PEMBERI 

TUGAS 
PARAF 

  

- Pada hari ini saya melakukan asistensi 

laporan survey (SS, DS, PS) memeriksa 

tangki :  (FPT, APT, BALLAST I PS dan 

SB), Engine room, dan Equipment Condition 

kapal Container MV. UMBUL MAS pada 

DKB I. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 
 

Pada saat asistensi 

laporan (SS, DS, PS) 

kapal Container MV. 

UMBUL MAS pada 

DKB I, surveyor 

menjelaskan ketentuan 

standar pada rantai 

jangkar dan jangkar 

yaitu untuk jangkar 

pengurangan berat tidak 

boleh dari 12% berat 

diameter original dan 

untuk pengurangan 

diameter rantai jangkar 

rata-rata tidak boleh 

melebihi 12% dari 

diameter original. 

Pemeriksaan atau 

pengukuran untuk rantai 

jangkar dilakukan pada 

saat SS No.II dan untuk 

pengukuran berat 

jangkar dilakukan pada 



 

SS No.III. Rantai 

jangkar telah under 

limit (aus/tipis), akan 

diganti rantai jangkar 

kiri diganti 5 shackle 

dan rantai jangkar 

kanan diganti 4 shackle 

(1 shackle = 27,5 m), 

swivel lengkap diganti.  

 

  



HARI : RABU 

TANGGAL : 19 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengerjakan revisi 

laporan survey (AS, DS, SB, PS) 

memeriksa tangki :  (FPT, APT, 

BALLAST I PS dan SB), Engine room, 

dan Equipment Condition kapal 

Container MV. UMBUL MAS pada 

DKB I. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

Pengerjaan revisi laporan 

(SS, DS, PS) kapal 

Container MV. UMBUL 

MAS pada DKB I, yaitu 

pemeriksaan pada 

pemeriksaan seluruh 

lambung seperti internal 

cargo hold-fore peak tank-

after peak tank-ballast 1 dll 

, pemeriksaan pada kamar 

mesin, pemeriksaan pada 

jangkar dan rantai jangkar. 

 

  



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 20 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya melakukan 

asistensi laporan survey (Special 

Survey, Docking Survey, Propeller 

Shaft Survey) Kapal Oil Tanker 

(Bahan Bakar Minyak) MT. 

PURBAJAYA 1 pada DKB III 

bersama Surveyor Bpk. Riswan 

Akbar dan Bpk. Narso. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 
 

Pada saat asistensi 

laporan, surveyor 

menyarankan agar 

proses meeting 

mandatory 

ditiadakan/dihapuskan 

pada laporan, hasil 

asistensi pemeriksaan 

visual pada seluruh 

bagian lambung kapal 

dan pengawasan proses 

pihak UT. 

 

 

 

 



HARI : JUM’AT 

TANGGAL : 21 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN 
PEMBERI 

TUGAS 
PARAF 

  

- Pada hari ini saya melakukan 

asistensi laporan survey propeller 

shaft di PT. Tesco Indomaritim 

(Perusahaan produksi propeller), 

mengenai proses ballancing test, 

verifaksi dimensial baling-baling dan 

stimpping,serta menerima penjelasan 

prosedur pengadaan propeller pada 

kapal BKI. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

Penjelasan atau pemberian 

materi  oleh surveyor pak 

Yamin yaitu, dari proses 

pengiriman permohonan ke 

BKI berisikan ukuran kapal, 

jenis kapal, data mesin, data 

palka dan notasi, sebelum 

diterima diklas harus 

ditentukan notasi kapal 

tersebut yang mengacu pada 

Rules Part 0, B Guidance Of 

Class Natitions. Sebelum 

masuk ke individual 

sertifikat atau bagaiman 

mensertifikat propeller, 

yaitu approvel of the 

foundry atau 

manufacture/pabrik yang 

membuat propeller harus 

terapprovel oleh BKI, dan 

tidak akan diakui oleh klas 

manufacture yang belum 

disertifikat BKI. Perusahaan 



/pabrik akan mengirim 

desain serta data dan akan 

diperiksa oleh kantor pusat 

dan di approved. 

Penyebab dari pembuatan 

propeller baru yaitu patah, 

teknik yang dilakukan 

adalah pengecoran  

moudling (untuk propeller) 

dan casting (untuk shaft) 

yang mana pembuatan 

cetakan dipersyaratkan dan 

mengikuti rules BKI dan 

dibuat lebih besar dari 

desain . Proses Casting yaitu 

bahan yang dimasak 

ditungku untuk 

mendapatkan great CU1 

(sudah mempunyai 

komposisi bahan pihak 

pabrik). Propeller yang 

bersertifikat BKI 

mempunyai kewajiban 

untuk melaksanakan 

pengujian chemical 

composition, mechanical 

properties, metallurgical 

properties dan tensile test. 

Untuk C1 dan C2 harus 

melakukan mikro structure 

test untuk mengambil 

sampel dipersyaratkan 

dalam tungku yang sama, 

sampel dibawa ke 

laboratorium dan dari 

sampel ini akan diuji tarik 

(Tensile Test), dari hasil uji 

tarik mendapatkan hasil 

yang akan dikomper 

(Metallurgi Properties) oleh 

surveyor dengan 

Berdasarkan Rules BKI Vol. 

V 2022, Rules for Material, 

Sec. 16, Propeller Made of 

Cast Copper Alloys, F. 

hemical Composition and 



Metallurgical Properties, 

point 2, yang mana nilai 

ZINK-EQUIVALENT tidak 

boleh dari 45%. Kemudian 

dilakukan NDT, dimensial 

check yaitu pengukuran atau 

pengecekan dimensi 

(diameter, lebar, ketebalan, 

dan jarak) yang didasari 

dengan gambar atau desain, 

serta melakukan ballancing 

test dengan nilai standar 

(RPM engine: Ratio Gear 

Box = diatas 500).  

- Gear box berfungsi untuk 

mereduksi dan merubah 

arah putaran yang akan di 

salurkan ke shaft sampai ke 

propeller.  

Pitch adalah jarak aksial 

yang ditimbulkan dari 

putaran 360 derajat dari 

jarak propeller. 

 

  



HARI : SENIN 

TANGGAL : 24 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengerjakan 

revisi laporan survey propeller shaft 

PT. Tesco Indomaritim (Perusahaan 

produksi propeller), membuat 

penjelasan singkat dari proses 

penyertifikatan industry hingga 

pembuatan propeller. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

Pengerjaan revisi laporan 

survei poros baling-baling 

(Propeller shaft survey) 

kapal penumpang 

KM.SABUK 

NUSANTARA 67 pada 

proses pengedokan 

pembaruan klas, yaitu dari 

proses pengiriman 

permohonan, pengujian 

chemical composition, 

mechanical properties, 

metallurgical properties, 

tensile test Ballancial test 

dan verifikasi dimensial 

desain propeller dengan 

actual dilapangan. 

 

  



HARI : SELASA 

TANGGAL : 25 OKTOBER 2022  

  

 

  

No URAIAN KEGIATAN 
PEMBERI 

TUGAS 
PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti New Building 

Survey (Welding Check dan Scantling Check) 

kapal passenger Roro Air Bus pada PT. 

Bayubahari bersama Surveyor Bpk. Edwin Olaf 

Damanik, ST., MM.  

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

Pemeriksaan visual 

welding check / cacat 

permukaan pada engine 

room (portside dan 

starboard) dan void tank 

(Portside dan Starboard). 

Melakukan scantling 

check dengan 

mengunakan sigmat dan 

meteran berdasarkan pada 

ruang navigasi 

berdasarkan 

desain/gambar yaitu pintu, 

kaca depan, web frame, 

side frame longitudinal. 

Dan surveyor meminta 

perubahan General 

Arrangement (Konstruksi) 

yang tidak sesuai desain 

dengan actual dilapangan. 



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 27 OKTOBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya membuat laporan 

New Building Survey (welding 

check dan scantling test) Kapal 

Passenger Roro Air Bus pada PT. 

Bayubahari. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 
 

 Pengerjaan laporan New 

Building Survey (welding 

check dan scantling test) 

Kapal Passenger Roro Air 

Bus pada PT. Bayubahari. 

Scantling Check yaitu 

proses verifikasi ukuran 

(Ketebalan, panjang, lebar 

dan tinggi)  desain dan 

actual dilapangan. 

 
  



HARI : SENIN 

TANGGAL : 31 OKTOBER 2022  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti 

laporan survey (Tensile test, 

Executed For Plate & Steckel Mill) 

di PT. Gunung Raja Paksi (Lab Plate 

Mill), - Bekasi, bersama surveyor 

Bpk. Rangsang Kusumadilaga, ST. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 

Proses Uji Tarik (Tensile 

Test) flat specimen baja 

Ukuran Panjang 12 cm x 

Tebal 1 cm x lebar 3 cm 

pengambilan sampel untuk 

pembuatan pada plat 

lambung (manufacture 

produksi plat lambung). 

-  Berdasarkan Rules BKI 

Vol. V 2022, Rules For 

Material, Sec 2. 

Mechanical test. Bentuk 

benda uji yang ditentukan 

atau dari kondisi yang 

mengatur pengambilan 

sampel dan persiapan 

benda uji hanya diizinkan 

dan dibenarkan secara 

teknis, dimana hal ini 

memungkinkan bahan-

bahan untuk diuji 

mendapatkan persetujuan 

BKI. Semua pengujian 



 
 

harus dilakukan oleh 

personel terlatih dengan 

menggunakan mesin uji 

terkalibrasi. Mesin 

pengujian harus dipelihara 

dalam kondisi kerja yang 

baik dan harus dikalibrasi 

secara berkala dan diakui / 

terapprovel oleh BKI. 

 

 



Laporan Kerja Praktek Bulan November 

 

HARI : SELASA  

TANGGAL : 01 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengerjakan 

laporan survey (Tensile test, 

Executed For Plate & Steckel Mill) 

di PT. Gunung Raja Paksi (Lab Plate 

Mill), - Bekasi, bersama surveyor 

Bpk. Rangsang Kusumadilaga, ST. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

 Pengerjaan laporan survey 

(Tensile test, Executed For 

Plate & Steckel Mill) di 

PT. Gunung Raja Paksi 

(Lab Plate Mill), 

pemeriksaan hasil uji tarik 

dari specimen baja 

pengambilan sampel untuk 

pembuatan plat lambung 

kapal. 

  



HARI : RABU 

TANGGAL : 02 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

(Special Survey, Docking Survey, 

Propeller Survey) pemeriksaan visual 

pada lambung, kamar mesin, 

jangkarmdan rantai jangkar, tangki 

APT dan FPT, serta ruang navigasi 

pada kapal penumpang KM. 

FERRINDO 5 di DKB II bersama 

Surveyor Bpk. Ilham Syahrir. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 

- Pemeriksaan visual pada 

seluruh lambung kapal dan 

deck.  Pengawasan pihak 

proses UT pada plat 

bottom yang diuji 

dibeberapa bagian.  

- Pemeriksaan visual Bow 

Thruster dalam kondisi 

baik namun sedang proses 

perawatan dan 

pemeliharaan, 

pemeriksaan visual pada 

cargo hold ditemukan 

dalam keadaan baik, 

pemeriksaan visual Fore 

Peak Tank, After Peak 

Tank, Ballast Tank dan 

ditemukan dalam kondisi 

baik  namun harus 

ditingkatkan 

pemeliharaannya. 



 
 

 

 

Pemeriksaan dan 

pengecekan pada battery 

room memastikan dalam 

kondisi baik. 

- Pemeriksaan pada 

emergency generator 

memastikan dalam kondisi 

baik. Pengecekan blower, 

dari hasil inspeksi 

surveyor menyarankan 

perawatan pada open-close 

portside. Ditemukan 

lampu navigasi yang 

rusak, dan surveyor 

menyarankan untuk 

difungsikan kembali. Main 

engine hanshin inline 6 

silinder, 3 aux engine 

Daihatsu (1 aux engine 

pada deck dan 2 pada 

kamar mesin) telah selesai 

proses overhaul. 

Pemeriksaan visual pada 

jangkar dan rantai jangkar, 

dari hasil pengecekan 

rantai jangkar masih dalam 

kondisi baik dan keropos 

belum melebihi standar 

maksimum.  

 

 

  



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 03 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

(Special Survey, Docking Survey, 

Propeller Survey) pemeriksaan visual 

pada lambung dan deck, kamar 

mesin, jangkar dan rantai jangkar 

kapal MT. Purbajaya 1 pada DKB III 

bersama Surveyor Bpk. Narso, M. 

Mar. E. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 

- Pemeriksaan pada 

seluruh bagian lambung 

kapal, dari hasil inspeksi 

lambung yang telah selesai 

proses coating dinyatakan 

baik. Pemeriksaan visual 

pada sea chest dan bilge 

keel dalam keadaan baik. 

Surveyor melakukan 

inspeksi visual pada 

windlass.  

- Pemeriksaan pada kamar 

mesin, Pemeriksaan secara 

visual pada bilge well. 

Pemeriksaan secara visual 

pada daun kemudi dan 

baling-baling. Main engine  

inline hanshin 6 silinder 

sistem start dengan AKI, 

dan 3 Generator Set 

yanmark (Selesai 



 
 

 
 

Overhull), Jenis Control 

Pitch Propeller (CPP). 

- Pemeriksaan pada 

jangkar dan rantai jangkar, 

dari hasil inspeksi rantai 

jangkar masih dalam 

kondisi baik dan diameter 

rantai belum berkurang 

melebihi standar 

maksimum 12 % dari 

diameter original. Rantai 

jangkar 8 shackle portside 

dan 8 shackel  starboard (1 

shackle = 27,5 m), 8 x 

27,5 = 220 meter portside 

dan 220 meter starboard 

panjang rantai jangkar 

yang digunakan. 

 

 

  



HARI : JUM’AT 

TANGGAL : 04 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya melakukan 

asistensi laporan survey (Tensile test, 

Executed For Plate & Steckel Mill) 

di PT. Gunung Raja Paksi (Lab Plate 

Mill), - Bekasi, bersama surveyor 

Bpk. Rangsang Kusumadilaga, ST. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

-  Menerima penjelasan 

mengenai hasil uji tarik oleh 

surveyor pak Rangsang, 

bahwa hasil uji tarik yang 

dikeluarkan laboratorium 

akan dikomper berdasarkan  

berdasarkan Rules BKI Vol. 

V 2022 Rules For Material 

Sec. 6. Steel Plates, Strips, 

Section and Bars. B.Normal 

yang Higher Strenght Hull 

Structural Steel yang 

mengatur komposisi kimia 

dan proses pengambilan 

sampel plat spesimen untuk 

plat lambung. Hasil yang 

diperoleh dari uji tarik harus 

memenuhi persyaratan tabel 

yang sesuai 4.7 Sifat 

mekanik untuk baja 

kekuatan normal dan  4.8 



 

Sifat mekanik untuk baja 

dengan kekuatan lebih 

tinggi. Dari hasil report, 

hasil uji tarik sampel plat 

specimen memenuhi 

persyaratan sesuai tabel 4.7 

dan 4.8. Pengkalibrasian 

mesin uji harus dilakukan 

selama satu tahun satu kali.  

Bentuk benda uji yang 

ditentukan atau dari kondisi 

yang mengatur pengambilan 

sampel dan persiapan benda 

uji hanya diizinkan dan 

dibenarkan secara teknis, 

dimana hal ini 

memungkinkan bahan-

bahan untuk diuji 

mendapatkan persetujuan 

BKI. Semua pengujian 

harus dilakukan oleh 

personel terlatih dengan 

menggunakan mesin uji 

terkalibrasi. Mesin 

pengujian harus dipelihara 

dalam kondisi kerja yang 

baik dan harus dikalibrasi 

secara berkala dan diakui / 

terapprovel oleh BKI. 



HARI : SENIN 

TANGGAL : 07 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

(Special Survey, Docking Survey, 

Propeller Survey Final Inspection) 

pemeriksaan visual pada seluruh item 

lambung dan deck, kamar mesin, 

equipment condition, jangkar dan 

rantai jangkar dll kapal MV. Kanal 

Mas pada DKB I bersama Surveyor 

Bpk. Riswan Akbar. 

 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 

- Pemeriksaan visual pada 

seluruh bagian lambung 

dan deck serta item load 

line dinyatakan dalam 

keadaan baik. Informasi 

dari owner surveyor telah 

dilakukan blasting plating, 

cleaning pada (double 

bottom 1 – 3, after peak 

tank, fore peak tank, dan 

seluruh cargo hold). Dan 

informasi dari owner 

surveyor telah dilakukan 

pressure test pada seluruh 

cargo hold dan ditemukan 

kebocoran pada cargo hold 

1 dan cargo hold 2 

dilakukan replating. 

Surveyor meminta hasil 

UT. Surveyor meminta 



 
 

 

hasil berita acara 

kebocoran pada cargo hold 

1. Pemeriksaan visual pada 

battery room. Pemeriksaan 

visual pada emergency 

generator room, navigation 

room, CO2 Room, 

windlass, boiler room, 

quick close valve, lifecraft 

portside, sekoci, store 

room, batteray room, dan 

chain Locker dibersihkan. 

- Pemeriksaan visual pada 

seluruh engine room,  

engine control panel room, 

main engine dan generator 

set dari kamar mesin, 

steering gear room, botol 

angina, MDO Service 

Tank. Main engine merek 

GDF (Guangzhou Diesel 

Factory ) inline 8 silinder 

rpm 525 sistem start 

dengan AKI, 3 generator 

set merek Weichai Heavy 

Industry Co,.Ltd (telah 

selesai proses overhaul). 

  



HARI : SELASA 

TANGGAL : 08 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

(Annual Survey) lambung terapung 

pemeriksaan pada lambung dan deck, 

kamar mesin, ruang navigasi, jangkar 

dna rantai jangkar kapal LCT 

Transindo III dan LCT Anugerah 

Bahari Kusuma pada DKB III 

bersama Surveyor Bpk. Syarifuddin 

Yamin. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

LCT TRANSINDO III :  

- Pemeriksaan visual pada 

seluruh bagian lambung 

kapal, surveyor 

menyarankan agar 

dilakukan pengelasan 

tambahan pada plat 

bulkwark yang berlubang. 

 Pengecekan pada store 

dan chain locker, 

memastikan tidak ada 

kebocoran. Pemeriksaan  

visual pada tiang ramp 

door dan ramp door. 

Pemeriksaan visual pada 

ventilator dan pipa udara. 

Uji fungsi pada pompa 

ballast dan terdapat 1 yang 

tidak berfungsi. 

- Pemeriksaan main engine 

dan aux engine dari kamar 

mesin. Memiliki 2 Main 

engine merek Caterpillar 

Tractor CO inline 6 



 
 

  
 

 

silinder 365.000 HP dan 

rpm 1800, 2 Generator set 

merek 1 Mitsubishi 1 

Yanmar 1 Weichai Deutz, 

dan melakukan 

sinkronisasi pada 

generator set. Memastikan 

semua pompa yang ada 

dikamar mesin berfungsi 

dengan baik.  

- Pemeriksaan visual pada 

navigation room, surveyor 

menyarankan agar 

indicator steering gear 

diberi tanda keterangan 

sudut. Uji fungsi steering 

dapat dioperasikan secara 

manual (mampu 

menempatkan kemudi dari 

portside 15 derajat sampai 

starboard 15 derajat dan 

otomatis, dan surveyor 

menyarankan steering gear 

dapat dioperasikan secara 

otomatis. 

 

LCT ANUGRAH 

BAHARI KUSUMA : 

- Pemeriksaan visual pada 

seluruh bagian lambung 

dan deck kapal, dari hasil 

inspeksi visual dinyatakan 

masih dalam kondisi baik. 

Pengecekan garis geladak 

dan plimsoll mark. 

Pemeriksaan visual pada 

tiang ramp door dan ramp 

door. Pengujian pada fire 

pump emergency, 

memastikan dapat 

dioperasikan dengan baik. 



 
 

 

Pemeriksaan visual pada 

CO2 Room. Pemeriksaan 

visual pada jangkar dan 

rantai jangkar, dari hasil 

inspeksi rantai jangkar dan 

jangkar masih dalam 

kondisi baik. 

- Pemeriksaan 2 main 

engine merek Yanmark 

659.000 HP dan rpm 1900 

6 silinder dengan sistem 

start AKI, dan aux engine 

merek Yuchai dari kamar 

mesin.  Pemeriksaan visual 

pada pump room, 

memastikan semua pompa 

dapat dioperasikan dengan 

baik.  

- Pengujian pada alarm, 

surveyor menyarankan 

pemeliharaan pada smoke 

alarm. Pengujian pada fire 

alarm control panel, dan 

dapat di operasikan 

dengan baik. Surveyor 

memeriksa stability 

calculation book, log book 

kapal untuk deck dan log 

book mesin. 

 

 

 

  



HARI : RABU 

TANGGAL : 09 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

(New Building) pemeriksaan Fire 

Pump Emergancy pada Engine Room 

dan Engine Safety Device Tests 

Report “Safety Device Tests On 

Alarm And Shutdown At No Load 

Condition “Kapal Patroli Polisi - 

KP.WISANGGENI pada PT.Noahtu 

Shipyard bersama Surveyor Bpk. 

Noah Cahyasasmita, ST., MT. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

- Engine Safety Device, 

Pengujian tekanan oli 

pelumas mesin rendah 

(Engine low lube oil 

pressure). Pengujian suhu 

air mesin tinggi (Engine 

high water temperature). 

Pengujian mesin melebihi 

kecepatan (Engine over 

speed. Pengujian 

mematikan darurat dari 

control room (Emergancy 

shutdown from engine 

control room). Pengujian 

mematikan darurat dari 

anjungan (Emergancy 

shutdown from bridge). 

- Pengujian fungsi pipa 

penyemprotan pemadaman 

api (Fire Sprinkler pipe) 



 
 

pada Engine Room, 

dinyatakan telah sesuai 

aliran. 

 

  



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 10 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengerjakan 

laporan survey (Special Survey, 

Docking Survey, Propeller Survey) 

pemeriksaan visual pada lambung 

dan deck, kamar mesin, jangkar dan 

rantai jangkar kapal MT. Purbajaya 1 

pada DKB III bersama Surveyor 

Bpk. Narso, M. Mar. E. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

Pengerjaan laporan 

survey (Special Survey, 

Docking Survey, Propeller 

Survey) pemeriksaan visual 

pada seluruh bagian 

lambung dan deck, 

pemeriksaan pada kamar 

mesin, jangkar dan  rantai 

jangkar kapal MT. 

Purbajaya 1 pada DKB III. 

  



HARI : JUM’AT 

TANGGAL : 11 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

Pada hari ini saya melakukan 

asistensi laporan survey (Special 

Survey, Docking Survey, Propeller 

Survey) pemeriksaan visual pada 

lambung dan deck, kamar mesin, 

jangkar dan rantai jangkar kapal MT. 

Purbajaya 1 pada DKB III bersama 

Surveyor Bpk. Narso, M. Mar. E. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

Melakukan asistensi 

asistensi laporan survey 

(Special Survey, Docking 

Survey, Propeller Survey) 

pemeriksaan visual pada 

lambung dan deck, kamar 

mesin, jangkar dan rantai 

jangkar kapal MT. 

Purbajaya 1 pada DKB III 

bersama Surveyor Bpk. 

Narso, M. Mar. E. 

Penjelasan mengenai proses 

system bahan bakar hingga 

menjadi asap. 

  



HARI : SENIN 

TANGGAL : 14 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

(New Building) pemeriksaan dan 

pengujian informasi system diseluruh 

main deck room, diseluruh raised 

room, lower deck, engine room, ECR 

Kapal Patroli Polisi - 

KP.WISANGGENI pada PT.Noahtu 

Shipyard bersama Surveyor Bpk. 

Rangsang Kusumadilaga, ST. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

- Pengujian alat informasi 

pada seluruh Ruang Raised 

Deck (Dankapal, 

Wadankapal, Panat I, Patek 

I, Spare Room, Transit 

Room I dan II, VIP I dan II, 

Panops, KKM). Pengujian 

alat informasi pada seluruh 

Ruang Main Deck (Gallery, 

Cool Box Room, Class 

Room, Pilot dan Copilot, 

Panat II dan III, Patek III, 

Bakomlek, Spare Room 1 

dan 2, Laundry, Securiry 

Room, Hospital). Pengujian 

alat informasi pada seluruh 

Lower Deck (Crew Mess, 

Panat IV, Tatek IV, Batek 

¾, Interogasi Room, 

Evidence Room, Teknisi ¾, 

Juru masak ¾, Banat ¾, 

Crew 4 Kanan, Crew 4 kiri). 

Pengujian Alat Informasi 

pada Generator Room, 



 
 

Steering Gear Room, 

Engine Room, Bow Truster 

Room, Engine Control 

Room, Captain Room, 

KKM Room. Pengujian 

fungsi panel pada Capstan. 

Pengujian fungsi panel pada 

Blower. Pengujian fungsi 

panel pada CO2 Room. 

 

  



HARI : SELASA 

TANGGAL : 15 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

(Annual Survey, Lambung 

Terapung) pemeriksaan visual pada 

seluruh lambung dan deck, kamar 

mesin, ruang navigasi, jangkar dan 

rantai kapal pelayanan lepas pantai 

LOGINDO PROGRES bersama 

Surveyor Bpk. FAUZI. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

- Pemeriksaan visual pada 

seluruh bagian lambung dan 

deck diatas garis air. 

Pemeriksaan visual 

kelengkapan jangkar. 

Pemeriksaan visual kondisi 

pipa udara. Pemeriksaan 

visual kondisi pipa 

sounding. Pemeriksaan 

visual kondisi bulkwark, 

stay bulkwark, dan 

railing.Uji fungsi mesin 

windlass jangkar portside 

dan starboard. Pemeriksaan 

visual pada weather tight 

door. Uji fungsi pada fire 

damper/fire flap. 

- Uji fungsi pada shark jaw 

pada main deck. 

Uji fungsi pada ventilator 

(type mushroom) diopen 



 

dan diclose. 

- Pemeriksaan pada engine 

room, Uji fungsi pada main 

engine dan auxiliary engine 

beserta safety alarmnya. Uji 

fungsi pada pompa ballast, 

pompa bilge, emergancy fire 

pump. Uji fungsi 

sinkronisasi auxilary engine. 

Uji fungsi pada emergancy 

generator . Uji fungsi pada 

CO2 alarm. Uji fungsi pada 

steering gear. 

 

 

 

  



HARI : RABU 

TANGGAL : 16 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

(Intermediate Survey, Docking 

Survey, Propeller Shaft Survey) 

pemeriksaan visual pada seluruh 

lambung dan deck, kamar mesin, 

baling-baling dan poros baling-baling 

kapal Tunda Tinju bersama Surveyor 

Bpk. FAUZI. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

- Pemeriksaan Inspeksi 

pada seluruh bagian 

lambung kapal, surveyor 

menyarankan sea chest agar 

dibuka, dibersihkan dan 

dirawat. Pemeriksaan visual 

pada seluruh watertight 

door, kedapatan beberapa 

toggle hilang dan 

disarankan agar dilengkapi. 

Pemeriksaan visual pada 

seluruh fire hydrant, 

disarankan handle yang 

kedapatan macet agar 

dirawat. Surveyor 

menyarankan agar seluruh 

tangki ballast agar dibuka, 

dibersihkan dan difree gas 

untuk pemeriksaan internal 

tangki. 

Surveyor menyarankan pada 



 
 

 
 

tongkat kemudi agar 

dilakukan pengukuran ruang 

main (clearance) terhadap 

bantalannya (bearing) 

apabila telah melebihi batas 

toleransi agar dicabut dan 

(dibuatkan laporannya dan 

dilakukan NDT).  

a. Ruang main 

maksimum = (0,01D 

+ 2) mm (Neck 

Bearing). 

b. Ruang main 

maksimum = (0,01D 

+ 4) mm (Bottom 

Pintle).  

- Pemeriksaan pada main 

engine, 2 main engine 

merek caterpillar 1500 HP 

dan 1600 rpm dengan sistem 

start AKI dan 2 aux engine 

merek caterpillar. 

Pemeriksaan visual pada 

generator, MSB, dan 

seluruh electromotor 

pompa-pompa agar 

dilaksanakan pengukuran 

tahanan isolasi (megger 

test), 1 mega ohm dan 

dibuatkan laporannya.  

- Inspeksi visual pada 

emergency quick closing 

valve terdapat beberapa 

yang macet,agar diperbaiki. 

- Inspeksi visual pada katup 

laut dan katup over board, 

surveyor agar menyarankan 

untuk dibuka, dibersihkan, 

dirawat dan diuji 

kekedapannya. 

- Inspeksi visual pada 



 
 

 

baling-baling dan poros 

baling-baling, surveyor 

menyarankan agar : 

a. Baling-baling agar 

dilepas, dibersihkan dan 

dirawat. 

b. Poros baling-baling (S) 

agar dicabut dan di NDT. 

c. Poros baling-baling (SB) 

dan (PS) diukur ruang main 

(clearance) terhadap 

bantalannya apabila hasil 

pengukuran clearance poros 

baling-baling (PS) telah 

melabihi batas toleransi, 

agar dicabut dan di NDT. 

Surveyor menyarankan 

seluruh mesin bantu, 

pompa-pompa dan system 

pemadam kebakaran agar 

dirawat dan dipastikan dapat 

berfungsi dengan baik.  

- Inspeksi visual pada 

jangkar dan rantai 

jangkar,surveyor 

menyarankan agar rantai 

dan rantai jangkar kiri dan 

kanan agar diturunkan, 

dibersihkan dan dirawat. 

 

  



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 17 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengerjakan 

laporan survey (New Building) 

pemeriksaan Fire Pump Emergancy 

pada Engine Room dan Engine 

Safety Device Tests Report “Safety 

Device Tests On Alarm And 

Shutdown At No Load Condition 

“Kapal Patroli Polisi - 

KP.WISANGGENI pada PT.Noahtu 

Shipyard. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

Pengerjaan laporan survey 

(New Building) 

pemeriksaan Fire Pump 

Emergancy pada Engine 

Room dan Engine Safety 

Device Tests Report.  

- Safety Device Tests On 

Alarm And Shutdown At 

No Load Condition, yaitu 

Pengujian tekanan oli 

pelumas mesin rendah 

(Engine low lube oil 

pressure). Pengujian suhu 

air mesin tinggi (Engine 

high water temperature). 

Pengujian mesin melebihi 

kecepatan (Engine over 

speed). Pengujian 

mematikan darurat dari 

control room (Emergancy 



shutdown from engine 

control room). Pengujian 

mematikan darurat dari 

anjungan (Emergancy 

shutdown from bridge).  

- Fire Sprinkler System Pipe 

CO2, yaitu Pengujian fungsi 

pipa penyemprotan 

pemadaman api (Fire 

Sprinkler pipe) pada Engine 

Room, dinyatakan telah 

sesuai aliran. Cara kerja ini 

dengan mendiagnosa suhu 

pada kamar mesin, pada 

suhu 46 derajat otomatis 

pipa menyemprotan. 

  



HARI : JUM’AT 

TANGGAL : 18 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya melakukan 

asistensi laporan survey (New 

Building) pemeriksaan Fire Pump 

Emergancy pada Engine Room dan 

Engine Safety Device Tests Report 

“Safety Device Tests On Alarm And 

Shutdown At No Load Condition 

“Kapal Patroli Polisi - 

KP.WISANGGENI pada PT.Noahtu 

Shipyard bersama surveyor Bpk. 

Noah Cahyasasmita, ST., MT. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 
 

Pada saat asistensi laporan 

surveyor menjelaskan 

mengenai (Safety Device 

Test On Alarm And 

Shutdown At No Load 

Condition) yaitu Uji 

perangkat keselamatan 

pada alarm dan mematikan 

tanpa kondisi beban, 

bertujuan untuk 

memastikan alarm dan 

mematikan sistem pada 

titik setel yang ditentukan. 

Pengujian ini dilakukan 

menggunakan Caterpillar 

Electronic 2018A v.10, 

merupakan perangkat 

lunak diagnostic yang 

diperlukan untuk 

berkomunikasi, 

mendiagnosis, dan 

menyervis yang 



dikendalikan secara 

elektronik Engine dan 

mesin Caterpillar. Saat 

terhubung ke Electronic 

Control Module (ECM), 

seorang teknisi memiliki 

kemampuan untuk 

mendiagnosa yang ada dan 

potensi masalah, 

konfigurasikan produk, 

dan mendapatkan data 

untuk analisis. 



HARI : SENIN 

TANGGAL : 21 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

(Annual Survey – Lambung 

Terapung), Uji fungsi windlass, uji 

fungsi hydrant, maneuvering steering 

gear, uji fungsi pada smoke detector 

alarm, uji fungsi kendali safety quick 

closing valve,uji fungsi aux engine 

kapal tongkang minyak SULTAN 

SULAIMAN  bersama Surveyor 

Bpk. Edwin Olaf Damanik, ST., 

MM. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

- Pemeriksaan visual pada 

seluruh bagian lambung 

diatas garis air dan pada 

seluruh deck kapal. Inspeksi 

visual pada Plimsoll Mark 

dan Draft Mark. Uji fungsi 

pada Emergancy Fire Pump. 

Uji fungsi pada Hydrant. Uji 

fungsi pada Cargo Pump. 

Surveyor me nyarankan 

Deck Line pada Plimsoll 

Mark agar di cat putih. 

Inspeksi visual pada 

bulkwark.  

- Pemeriksaan visual pada 

kamar mesin, pemeriksaan 

visual pada 2 main engine 

merek cummins 680.000 HP 

dan 1900 rpm dengan sistem 

start AKI dan 2 aux engine 



 
 

merek Mitsubishi dalam 

kondisi on. Uji fungsi 

kendali Safety Quick Close 

Valve pada Engine Room 

dari main deck. Memastikan 

Fresh Water Bilge Pump 

dapat berfungsi dengan 

baik. Emergancy Stop Main 

Engine portside tidak 

berfungsi. Surveyor 

meminta laporan Overhaul 

Aux Engine 1 dan Aux 

Engine 2. Tidak terdapat 

part derajat pada steering 

gear, surveyor menyarankan 

agar segera dibuat/diadakan. 

  



HARI : SELASA 

TANGGAL : 22 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengerjakan 

laporan survey (New Building) 

Pemeriksaan dan pengujian informasi 

system diseluruh main deck room, 

diseluruh raised room, lower deck, 

engine room, ECR dll, Kapal Patroli 

Polisi - KP.WISANGGENI pada 

PT.Noahtu Shipyard bersama 

Surveyor Bpk. Rangsang 

Kusumadilaga, ST. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

- Pengerjaan laporan survey 

(New Building), pengujian 

alat informasi pada seluruh 

Ruang. Raised Deck. 

Pengujian alat informasi 

pada seluruh Ruang Main 

Deck. Pengujian alat 

informasi pada seluruh 

Lower Deck. Pengujian Alat 

Informasi Pada Steering 

Gear Room. Pengujian alat 

informasi pada Engine 

Room. Pengujian alat 

informasi pada Bow Truster 

Room. Pengujian alat 

informasi pada Engine 

Control Room. Pengujian 

alat informasi pada Captain 

Room. Pengujian alat 

informasi pada KKM Room. 



Pengujian fungsi panel pada 

Capstan. Pengujian fungsi 

panel pada CO2 Room. 

Pengujian fungsi panel pada 

windlass secara otomatis.  

Pengujian fungsi panel pada 

Bow Thruster secara 

otomatis dan pengujian 

manual, dan Pengujian 

steering gear dapat 

dioperasikan dengan baik 

(mampu menempatkan 

kemudi pada 15 derajat 

portside sampai starboard 

15 derajat dengan otomatis). 

 

  



HARI : RABU 

TANGGAL : 23 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

(New Building) Pemeriksaan dan 

pengujian ship alarm (Fuel Tank and 

Ship Alarm Monitoring) pada Engine 

Control Room, Kapal Patroli Polisi - 

KP.WISANGGENI pada PT.Noahtu 

Shipyard bersama Surveyor Bpk. 

Rangsang Kusumadilaga, ST. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

  
 

Ship Alarm Contol Pada 

ECR. 

- Tank Monitoring : 

Pengujian pada Diesel Oil 

Tank 2 Portside dan 2 

Starboar. Pengujian pada 

Fuel Oil Daily Generator 

Starboard dan Portside. 

Pengujian pada Fuel Oil 

Daily Main Engine 

Starboard dan Portside. 

Pengujian pada Fuel Oil 

Daily Emergency 

Generator. 

- Tank Alarm : 

Pengujian High Level 

Alarm Void Fr. 91-98 

Portside dan Starboard, Fr. 

71-75 Portside dan Starboar 

Fr. 54-56 Portside dan 

Starboar, Fr. 35-50 Portside 



 

dan Starboard. Pengujian 

High Level Alarm Sewage 

Tank. Pengujian High Level 

Alarm Bilge Tank. 

Pengujian High Level 

Alarm Dirty Oil Tank. 

Pengujian High Level 

Alarm Lube Oil Tank 

Portside dan Starboar. 

- Bilge Alarm : Pengujian 

High Level Alarm Bow 

Thruster Room. Pengujian 

High Level Alarm Bilge 

Well Generator Room 

FWD, Center dan After. 

Pengujian High Level 

Alarm Bilge Well Engine 

Room FWD, Center dan 

After. Pengujian High Level 

Alarm Bilge Well Steering 

Gear Room. 

- Door Alarm Monitoring : 

Pengujian Alarm 

Monitoring Inmates Room. 

Pengujian Alarm 

Monitoring Engine Room 

To Generator Room. 

- Water Spray System 

Alarm Monitoring : 

Pengujian pada Main Power 

Failure. Pengujian pada 

System Realese. Pengujian 

Low Water Level.  

- Pengujian Alarm 

Monitoring pada MSB dan 

ESB : 

Pengujian Alarm pada Main 

Power Failure. Pengujian 

Alarm pada Emergency 

Power Failure.  Pengujian 



Alarm E/R CO2 Pre-

Release dan Realese. 

- Fuel Tank and Ship Alarm 

Monitoring Alarm tangki 

bahan bakar memberikan 

informasi mengenai tentang 

status isi tangki dengan 

memperingatkan tingkat 

cairan yang tinggi/rendah, 

pengisian yang berlebihan 

dan/atau kebocoran tanggul.   

 

 

  



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 24 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN 
PEMBERI 

TUGAS 
PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey (New 

Building) Sea Trials, Kapal Patroli Polisi - 

KP.WISANGGENI pada PT.Noahtu Shipyard 

bersama Surveyor Bpk. Rangsang 

Kusumadilaga, ST.  

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 
 

Test yang dilakukan pada 

saat sea trials : 

- Pengujian pada Bow 

Thruster Test (Untuk 

mengetahui kemampuan 

kerja propeller bow 

thruster). 

- Progressive Speed Test 

(Untuk mengetahui 

kecepatan kapal pada 

beberapa kondisi 

kekuatan mesin), dengan 

(1700rpm – 18,9 knot), 

full Head and Full Astern 

di wheel house. 

- Dilakukan Noise Level 

Measurement (Untuk 

mengetahui kebisingan 

tiap ruang untuk 

mengetahui kemampuan 

isolasinya).  



 
 

- Dilakukan Vibration 

measurment Test (Untuk 

mengetahui besarnya 

getaran yang diterima 

oleh badan kapal). 

 



HARI : JUM’AT 

TANGGAL : 25 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengerjakan 

laporan  survey (Annual Survey - 

Lambung Terapung), Uji Fungsi 

pada Fire Pump, Uji Fungsi pada 

Windlass, Uji Fungsi Hydrant, 

Manuvering Steering Gear, Uji 

Fungsi pada Smoke Detector Alarm, 

Emergancy stop Main Engine, Aux 

Engine, Kapal Tongkang Minyak – 

Sultan Sulaiman pada Laut 

Pelabuhan Tj.Priok – Jakarta Utara 

bersama Surveyor Bpk. Edwin Olaf 

Damanik, ST.,MM. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 
 

Pengerjaan laporan survei 

tahunan (Annual Survey-

Lambung Terapung), Uji 

Fungsi pada Fire Pump, Uji 

Fungsi pada Windlass, Uji 

Fungsi Hydrant, 

Manuvering Steering Gear, 

Uji Fungsi pada Smoke 

Detector Alarm, Emergancy 

stop Main Engine, Aux 

Engine, Kapal Tongkang 

Minyak – Sultan Sulaiman 

pada Laut Pelabuhan.  

 

  



HARI : SENIN 

TANGGAL : 28 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya melakukan 

asistensi laporan survey (Annual 

Survey - Lambung Terapung), Uji 

Fungsi pada Fire Pump, Uji Fungsi 

pada Windlass, Uji Fungsi Hydrant, 

Manuvering Steering Gear, Uji Fungsi 

pada Smoke Detector Alarm, 

Emergancy stop Main Engine, Aux 

Engine, Kapal Tongkang Minyak – 

Sultan Sulaiman pada Laut Pelabuhan 

Tj.Priok – Jakarta Utara bersama 

Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, 

ST.,MM. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 Pada saat aistensi laporan 

surveyor menjelaskan 

mengenai, Uji Fungsi Fire 

Pump jarak standart harus 

dicapai sejauh15 meter, 

Manuvering Steering Gear 

pada 35 derajat portside ke 

30 derajat starboard dengan 

waktu detik secara otomatis 

serta 15 derajat portside ke 

15 derajat startboard 15 

secara manual. 

 

  



HARI : SELASA 

TANGGAL : 29 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya melakukan 

asistens laporan survey (New 

Building) Pemeriksaan dan pengujian 

informasi system diseluruh main 

deck room, diseluruh raised room, 

lower deck, engine room, ECR dll, 

Kapal Patroli Polisi - 

KP.WISANGGENI pada PT.Noahtu 

Shipyard bersama Surveyor Bpk. 

Rangsang Kusumadilaga, ST 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

 Asistensi laporan survey 

(New Building) 

Pemeriksaan dan 

pengujian informasi 

system diseluruh main 

deck room, diseluruh 

raised room, lower deck, 

engine room, ECR dll, 

Kapal Patroli Polisi - 

KP.WISANGGENI pada 

PT.Noahtu Shipyard 

bersama Surveyor Bpk. 

Rangsang Kusumadilaga, 

ST. 

 

  



HARI : RABU 

TANGGAL : 30 NOVEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN 
PEMBERI 

TUGAS 
PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey (New 

Building), Welding test dan pressure test 

pada DBT No. 1 (P/S), FOT No. 1 (P/S), 

DOT (P/S), Bilge Tank (P/S), FWT, dan 

Sewage Tank (P) Kapal Penumpang – Roro 

Air Bus pada PT.Bayubahari Sentosa 

bersama Surveyor Bpk. Edwin Olaf 

Damanik, ST., MM. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

- Uji kebocoran dengan 

pressure test pada seluruh 

lambung kapal, dari hasil 

report ditemukan 

kebocoran pada area cacat 

las di beberapa bagian 

lambung pada tangki. 

Pengujian kebocoran pada 

seluruh tangki 

menggunakan Pressure 

Test pada tekanan 0,2 bar, 

dari hasil report 

ditemukan kebocoran 

pada area cacat las, 

terdeteksi kebocoran yang 

timbul dikarenakan 

adanya udara yang keluar 

dari proses penyemprotan 

air sabun.  

Terdapat pengelasan 

Underfill pada Fresh 

Water Tank (Starboard) 



 

dan Fuel Oil Tank 

(Starboard). 

- Terdapat 2 titik 

kebocoran pada Fuel Oil 

Tank (Portside dan 1 pada 

sounding). Terdapat 8 

titik kebocoran pada Fore 

Peak Tank (Starboard). 

Terdapat 6 titik kebocoran 

pada Fore Peak Tank 

(Portside). Terdapat 2 

titik kebocoran pada 

Sewage Tank (Portside 

dan 1 pada sounding). 

Terdapat 7 titik kebocoran 

pada Double Bottom Tank 

(Starboard). Terdapat 1 

titik kebocoran pada COT. 

  



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 01 DESEMBER 2022  

  

 

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti 

Propeller Shaft survey, proses NDT 

dengan Jenis Penetrant Test, Kapal 

Tunda - Tinju pada PT.Anugerah 

Mandiri Global (Workshop) 

bersama Surveyor Bpk. Fauzi. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  
 

 

 

 

Proses NDT dengan Jenis 

Penetrant Test, Kapal Tunda 

- Tinju pada PT.Anugerah 

Mandiri Global (Workshop), 

yaitu propeller dalam 

keadaan bersih/dibersihkan 

terlebih dahulu 

menggunakan kain perca 

(kain bekas), kemudian 

penyemprotan/pengaplikasia

n cairan red penetrant 

estimasi 10 – 15 menit, 

setelah dibersihkan kembali 

menggunakan cairan 

cleaner/remover, kembali  

penyemprotan/pengaplikasia

n developer. Terakhir 

pemeriksaan cacat krack 

pada propeller. 

 

 



HARI : JUM’AT 

TANGGAL  : 02 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

(New Building), yaitu pemeriksaan 

kembali hasil dari perbaikan 

kebocoran cacat pengelasan pada 

survey 30 November, Kapal 

Penumpang – Roro Air Bus pada 

PT.Bayubahari Sentosa bersama 

Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, 

ST., MM. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 
 

Pemeriksaan kembali hasil 

dari perbaikan kebocoran 

cacat pengelasan pada 

DBT No. 1 (P/S), FOT No. 

1 (P/S), DOT (P/S), Bilge 

Tank (P/S), FWT, dan 

Sewage Tank (P) 

dinyatakan baik dan aman 

pada seluruh titik 

kebocoran. 

 



Laporan Kerja Praktek Bulan Desember 

 

HARI : SENIN 

TANGGAL : 05 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti survey 

(New Building), testing dan 

commissioning, kegiatan pemeriksaan 

dan pengujian instalasi listrik pada 

pompa bilge, void tank, fresh tank, 

emergancy fire pump dll, yang telah 

dikerjakan dan hendak beroperasi 

kapal penumpang – KMP. MITITA 

pada PT. Proskuneo Kadarusman 

bersama Surveyor Bpk. Syarifuddin 

Yamin. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

- Pemeriksaan pada pipe 

sounding. Pemeriksaan 

pada Sea Chest. Uji fungsi 

pada seluruh Emergancy 

Fire Pump. Uji fungsi 

Quick Closing Valve pada 

Void Tank Starboard . 

Konfirmasi layout yang 

terdapat perubahan agar 

disesuaikan dengan actual 

dilapangan.  

- Pemeriksaan pada 

Engine Room. 

Pemeriksaan pada Bilge 

Pump. Pemeriksaan pada 

Fresh Water Cooling 

Pump. Pemeriksaan pada 

Fuel Oil Pump. Uji 



 

pengoperasian pada Main 

Engine dan Generator Set. 

- Tidak menggunakan 

Tachometer. Pemeriksaan 

pada Ais Chart. 

Pemeriksaan pada Echo 

Sounder. Pemeriksaan 

pada GPS. Pemeriksaan 

pada Radar. Pemeriksaan 

pada Engine Telegraph. 

Pemeriksaan Telepon 

Internal dan Pengeras 

Suara, dll. 

  



HARI : SELASA 

TANGGAL : 06 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti Annual 

Survey (Perpanjangan masa sertifikat 

klas) lambung terapung memeriksa 

tangki : (FPT, BALLAST 1 WT BS), 

engine room, paint store, steering gear 

room, CO2 room, emergancy 

generator room dll Kapal container 

MV. TASIK MAS pada pelabuhan 

terminal container bersama Surveyor 

Bpk. Riswan Akbar. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

- Pemeriksaan  Inspeksi 

visual pada seluruh bagian 

lambung dan deck kapal. 

Pemeriksaan visual pada 

emergency generator 

room. Pemeriksaan visual 

pada CO2 Room. 

Pemeriksaan visual pada 

boiler room. Pemeriksaan 

visual pada store paint. 

Pemeriksaan visual pada 

wing tank starboard. 

Pemeriksaan visual pada 

fore peak tank. 

Pemeriksaan internal pada 

ballast tank. Surveyor 

menyarankan agar seluruh 

ventilator dan valve 

(handle cuci jangkar) 

dilakukan perawatan. 



 

  

 
 

 

Konfirmasi tanda deck line 

agar dicat 

putih.  Pemeriksaan visual 

pada engine control panel 

room. Uji fungsi pada 

auxiliary engine No.2 & 

No.3 (sinkronisasi parallel 

test. Uji fungsi pada oily 

water separator. Uji fungsi 

pada emergancy quick 

valve. Uji fungsi high 

level bilge alarm. 

Memiliki 1 Main engine 

inline 8 silinder, dan 3 

generator set. Uji fungsi 

emergancy fire pump. 

Inspeksi visual pada 

steering gear room. 

Pemeriksaan visual pada 

poros baling-baling. 

- Pemeriksaan visual rantai 

jangkar dan jangkar. Uji 

fungsi windlass untuk 

memastikan handle dapat 

bekerja dengan baik. 

 



HARI : RABU 

TANGGAL : 07 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti 

Kondisional Survey (Kembali dari 

Hasil Rekomendasi dari survey 

sebelumnya), memeriksaan kembali 

hasil rekomendasi sebelumnya dari 

surveyor, yaitu memeriksa jangkar 

dan rantai jangkar, windlass, uji 

fungsi fire pump, pemeriksaan pada 

seluruh manohole, quick closing 

valve dll, Kapal Tug Boat  – 

TAMARIN pada PT. Pelabuhan 

Indonesia II bersama Surveyor Bpk. 

Edwin Olaf Damanik, ST., MM. 

-  Pada hari ini saya mengikuti 

Propeller Shaft Survey, proses Non 

Descructive Test – Penetrant Test 

Kapal Tug Boat  – KATALIA pada 

PT. Bayubahari Santosa bersama 

Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, 

ST., MM. 

- Pada hari ini saya mengikuti Annual 

Survey lambung terapung, 

pemeriksaan main engine dan 

generator set, uji fungsi menurunkan 

dan menaikkan jangkar dan pintu 

rampa, maneuvering steering gear, 

dan uji generator alarm, Kapal LCT 

SUPER 98 pada PT. PTP Cabang 

Tanjung Priok II bersama Surveyor 

Bpk. Edwin Olaf Damanik, ST., MM. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

 

 

 

 
   



No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

 
 

 
 

-  Kondisional survey adalah 

demage survey yang mana 

surveyor mengeluarkan 

perizinan surat hanya untuk 

satu kali berlayar untuk 

proses pengedokan.  

Pemeriksaan pada 

kondisional survey 

(Pemeriksaan Kembali dari 

Hasil Rekomendasi Survey 

Sebelumnya) Kapal Tug Boat  

– TAMARIN pada PT. 

Pelabuhan Indonesia II : 

Pemeriksaan visual pada 

seluruh bagian lambung dan 

deck. Jangkar starboard 

hilang, hasil pemeriksaan 

telah terdapat/ diadakan 

jangkar. Pengujian fungsi 

hydrant menggunakan nozzle 

hose. Seluruh manhole agar 

dipasang karet kedap dan 

bautnya dilengkapi, hasil 

pemeriksaan sudah terpasang 

dan dilengkapi.  

Pemeriksaan visual pada 

engine room. Quick Closing 

Valve pada engine room agar 

difungsikan. Pengujian fungsi 

pada bilge pump dan general 

service pump. Pada steering 

gear door agar dipasang karet 

kedap. Auxilary engine 

nomor 2 starboard tidak 

berfungsi, hasil pemeriksaan 

telah diakan generator 

pembantu. General alarm 

agar selalu difungsikan 

kembali. Tachometer RPM 



 
 

 
 

 
 

 

mesin induk nomor 1dan 

nomor 2 portside dan 

starboard tidak ada. Rudder 

angle tidak berfungsi. 

- Proses NDT dengan Jenis 

Penetrant Test, Kapal Tunda 

Katalia pada PT. Bayubahari 

Santosa, yaitu propeller 

dalam keadaan bersih / 

dibersihkan terlebih dahulu 

menggunakan kain perca 

(kain bekas), kemudian 

penyemprotan/pengaplikasian 

cairan red penetrant estimasi 

10 – 15 menit, setelah 

dibersihkan kembali 

menggunakan cairan 

cleaner/remover, kembali  

penyemprotan/pengaplikasian 

developer. Terakhir 

pemeriksaan cacat krack pada 

propeller. 

- Pemeriksaan visual pada 

lambung dan deck kapal, 

ditemukan kebocoran pada 

lambung dibawah garis air, 

surveyor merekomendasikan 

agar di dubbling untuk satu 

kali berlayar. Inspeksi visual 

pada ramp door, ditemukan 

keropos pada beberapa 

bagian dan surveyor 

merekomendasikan agar di 

Dubbling. Uji fungsi pada 

Hydrant. Pemeriksaan visual 

pada Store Room, Surveyor 

menyarankan agar karet 

kedap diganti.  

Pemeriksaan visual pada 

Engine Room. Pemeriksaan 

visual pada 2 main engine 6 

Cylinder merek yanmar 



 
 

 
 

 

659.000 HP dan 1900 RPm 

dan 2 Generator Set merek 

mitsubishi, serta melakukan 

sinkronisasi pada Generator 

Set. Memastikan semua 

pompa yang ada dikamar 

mesin berfungsi dengan baik. 

Pengujian pada pompa ballast 

nomor 1 dan nomor 2. Uji 

fungsi pada General Alarm. 

Memastikan steering gear 

dapat dioperasikan secara 

manual mampu 

menempatkan kemudi dari 

portside 15 derajat sampai 

starboard 15 derajat dan 

otomatis dari portside 30 

derajat sampai 30 starboard. 

Uji fungsi pada emergancy 

stop. Tidak terdapat pada 

wiper. Inspeksi visual pada 

jangkar. Uji menaikkan dan 

menurunkan jangkar agar 

dapat diperiksa rantai 

jangkar. 

  



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 08 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengerjakan 

laporan survey (New Building), 

Welding test dan pressure test pada 

Bilge Tank (P), APT (P/S), FPT 

(P/S), Kapal Penumpang – Roro Air 

Bus pada PT.Bayubahari Sentosa 

bersama Surveyor Bpk. Edwin Olaf 

Damanik, ST., MM. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

Pengerjaan laporan survey 

(New Building) 20 

november dan survey 

pemeriksaan kembali hasil 

dari perbaikan kebocoran 

cacat pengelasan 2 

desember, yaitu Uji 

kebocoran dengan pressure 

test pada seluruh lambung 

kapal Water Tank 

(Starboard) dan Fuel Oil 

Tank (Starboard, Portside 

dan 1 pada sounding). 

Fore Peak Tank 

(Starboard dan Portside). 

Double Bottom Tank 

(Starboard). Dan COT. 

 

  



HARI : JUM’AT 

TANGGAL : 09 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti SS, DS, 

dan PS, pemeriksaan Internal tangki 

ballast 1 starboard, tangki ruang muat 

3 dan 4 starboard dan portside, store 

room, cofferdam, dll kapal Oil Tanker 

– MT. Samugara 77 pada Kuda Laut-

Pelabuhan Inggom bersama Surveyor 

Bpk. Syarifuddin Yamin, ST. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

- Pemeriksaan visual pada 

lambung dan deck. 

Pemeriksaan visual pada 

Draft Mark. Pemeriksaan 

visual pada Jangkar. 

Pengukuran plimsoll mark 

sesuai sertifikat. 

Pemeriksaan garis deck 

line tepat pada main deck. 

Pengawasan pihak 

pengukuran ketebalan plat 

Main Deck. Internal COT 

3 Starboard dan Portside, 

COT 4 Starboard serta 

pengukuran ketabalan 

platnya, dan dinyatakan 

masih dalam keadaan 

sangat baik. Internal 

Ballast Tank 1 Starboard, 

namun terdeteksi belum 

free gas dan kekurangan 



 

oksigen. Surveyor 

menyarankan agar seluruh 

tank dibuka, dibersihkan 

dan difree gas untuk 

pemeriksaan internal 

selanjutnya. Pemeriksaan 

visual pada Store Room. 

dan Cofferdam. 

 

  



HARI : SENIN 

TANGGAL : 12 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengerjakan dan 

asistensi laporan SS, DS, dan PS, 

pemeriksaan Internal tangki ballast 1 

starboard, tangki ruang muat 3 dan 4 

starboard dan portside, store room, 

cofferdam, dll kapal Oil Tanker MT. 

Samugara 77 pada Kuda Laut-

Pelabuhan Inggom bersama Surveyor 

Bpk. Syarifuddin Yamin, ST. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

Pengerjaan laporan 

mengerjakan dan asistensi 

laporan SS, DS, dan PS, 

pemeriksaan Internal tangki 

ballast 1 starboard, tangki 

ruang muat 3 dan 4 

starboard dan portside, store 

room, cofferdam, dll kapal 

Oil Tanker MT. Samugara 

77 pada Kuda Laut-

Pelabuhan Inggom bersama 

Surveyor Bpk. Syarifuddin 

Yamin, ST, yaitu 

pemeriksaan internal dan 

visual pada lambung dan 

deck kapal (item load line). 

 

 

 



HARI : SELASA 

TANGGAL : 13 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti SS, DS & 

PS, pengujian penetrant pada shaft 

propeller, pemeriksaan pada seluruh 

bagian lambung dan deck, pemeriksaan 

pada jangkar dan rantai jangkar, 

pemeriksaan pada kamar mesin dll, 

kapal Tug Boat – BEST WIN 88 

(Pelindo) pada PT.Pengerukan Indonesia 

(Persero) bersama  

bersama Surveyor Bpk. Edwin Olaf 

Damanik, S.T., M.M. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

 

No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

- Pemeriksaan visual pada 

seluruh bagian lambung 

dan deck kapal, terdapat 

deformasi dan plat bracket 

hilang agar dilengkapi. 

Pemeriksaan visual pada 

plimsoll mark dan draft 

mark. Pemeriksaan visual 

kelengkapan jangkar. 

Pemeriksaan visual 

seluruh kondisi pipa 

udara. Pemeriksaan visual 

kondisi bulkwark, stay 

bulkwark, dan railing. 

Pemeriksaan visual pada 

steering gear room, karet 

kedap,pada pintu agar 

dipasang dan pada 

manhole cover agar 



 

dilengkapi baut. 

Pemeriksaan visual pada 

jangkar dan rantai jangkar. 

Pemeriksaan visual pada 

safety equipment. 

- Pemeriksaan visual pada 

engine room. Pemeriksaan 

visual pada main engine 

dan generator set. 

Pemeriksaan visual pada 

bilge pump. Pemeriksaan 

visual pada fresh water 

pump.  Pengujian tidak 

merusak (NDT) pada 

propeller dan shafting. 

 

  



HARI : RABU 

TANGGAL : 14 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti New 

Building, scantling check pada rudder 

stock, draft marking inspection, 

pressure test pada skeg Kapal 

Penumpang – Bus Air Roro pada 

PT.Bayubahari Sentosa bersama 

Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, 

ST., MM. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 
 

 

 - Proses scantling Check 

yaitu proses verifikasi 

ukuran (Ketebalan, panjang, 

lebar dan tinggi)  desain dan 

actual dilapangan pada 

Rudder Blade dan Ramp 

Door. 

- Proses pressure test pada 

skeg yaitu uji kebocoran 

cacat pengelasan. 

- Proses Keel Deflaction 

adalah untuk mengetahui 

Level (kelurusan) Keel 

lunas) dari suatu kapal, 

dimana persyaratan untuk 

kapal baru adalah keel harus 

lurus dengan toleransi 

tertentu sesuai Rules Class 

yang berlaku. 

- Aligment shafting adalah 

suatu proses untuk 

kelurusan propeller shaft 

dengan main engine. 

- Penyesuaian ukuran draft 



mark dimensi desain dengan 

actual yang ada dilapangan. 

- Pengukuran dimensi pada 

plimsoll mark sesuai 

sertifikat. 

  



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 15 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti 

peluncuran (Launching) BUS AIR 

RORO (Catamaran) 3 Unit (KM. 

Pulau Mansinam, KM. Pulau Fani, 

KM. Pulau Lakahia, pada 

PT.Bayubahari Sentosa bersama 

Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, 

ST., MM. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

 
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 
 

 
 

 Peluncuran (Launching) 

BUS AIR RORO 

(Catamaran) 3 Unit (KM. 

Pulau Mansinam, KM. 

Pulau Fani, KM. Pulau 

Lakahia milik Dinas 

Perhubungan Provinsi 

Papua Barat yang dihadiri 

oleh Kepala Dinas 

Perhubungan Provinsi 

Papua Barat (diwakilkan), 

Kepala Dinas Perhubungan 

Kota Jakarta Utara, 

Perwakilan BNI, Kepala 

Dinas Syahbandar Kota 

Jakarta Utara, Kepala 

Cabang BKI Class Tanjung 

Priok (diwakilkan oleh 

Surveyor Pak Edwin Olaf 

Damanik, ST., MM) dll 

pada PT. Bayubahari. 

 

  



HARI : JUM’AT 

TANGGAL : 16 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengerjakan 

laporan annual survey (Perpanjangan 

masa sertifikat klas) Lambung 

Terapung memeriksa tangki :  (FPT, 

BALLAST I, WT BS), En`gine room, 

paint store, steering gear room, CO2 

room, emergency generator room dll 

kapal Container MV. TASIK MAS 

pada Pelabuhan Terminal Container 

oleh Surveyor Bpk. Riswan Akbar, ST 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 
 

Pengerjaan laporan annual 

survey (Perpanjangan masa 

sertifikat klas) Lambung 

Terapung memeriksa tangki 

:  (FPT, BALLAST I, WT 

BS), En`gine room, paint 

store, steering gear room, 

CO2 room, emergency 

generator room dll kapal 

Container MV. TASIK 

MAS pada Pelabuhan 

Terminal Container. 

  



HARI : SENIN 

TANGGAL : 19 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya melaksanakan 

asistensi laporan annual survey 

(Perpanjangan masa sertifikat klas) 

Lambung Terapung memeriksa tangki 

:  (FPT, BALLAST I, WT BS), 

Engine room, paint store, steering 

gear room, CO2 room, emergency 

generator room dll kapal Container 

MV. TASIK MAS pada Pelabuhan 

Terminal Container oleh Surveyor 

Bpk. Riswan Akbar, ST. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

 Melakukan asistensi 

laporan annual survey 

(Perpanjangan masa 

sertifikat klas) kapal 

Container MV. TASIK 

MAS pada Pelabuhan 

Terminal Container, kapal 

sudah masuk jatuh tempo 

waktu survey periodic 

special survey/survey 

pembaruan klas, namun 

perusahaan meminta surat 

perizinin perpanjangan 

masa sertifikat klas 1 kali 

perjalanan/pelayaran 

(maksimal 3 bulan). 

 

  



HARI : SELASA 

TANGGAL : 20 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PA RAF 

  

- Pada hari ini saya mengikuti 

Propeller shaft survey, yaitu NDT – 

Penetrant Test pada baling-baling 

kapal Tug Boat BESTWIN 88 di 

PT.Pengerukan Indonesia (Rukindo) 

bersama Surveyor Bpk. Edwin Olaf 

Damanik, ST., MM. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

 
 

 

Proses NDT dengan Jenis 

Penetrant Test, Kapal Tunda 

BESTWIN 88 pada PT. 

Penegerukan Indonesia 

(Rukindo), yaitu propeller 

dalam keadaan bersih / 

dibersihkan terlebih dahulu 

menggunakan kain perca 

(kain bekas), kemudian 

penyemprotan/pengaplikasia

n cairan red penetrant 

estimasi 10 – 15 menit, 

setelah dibersihkan kembali 

menggunakan cairan 

cleaner/remover, kembali  

penyemprotan/pengaplikasia

n developer. Terakhir 

pemeriksaan cacat krack pada 

propeller. 



HARI : RABU 

TANGGAL : 21 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengerjakan 

laporan SS, DS & PS, pengujian 

penetrant pada shaft propeller, 

pemeriksaan pada seluruh bagian 

lambung dan deck, pemeriksaan pada 

jangkar dan rantai jangkar, 

pemeriksaan pada kamar mesin dll, 

kapal Tug Boat – BEST WIN 88 

(Pelindo) pada PT.Pengerukan 

Indonesia (Persero) oleh Surveyor 

Bpk. Edwin Olaf Damanik, S.T., M.M. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

 

 

Pengerjaan laporan 

Propeller shaft survey, 

yaitu NDT – Penetrant 

Test pada baling-baling 

kapal Tug Boat BESTWIN 

88 di PT.Pengerukan 

Indonesia (Rukindo). 

 

  



HARI : KAMIS 

TANGGAL : 22 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya mengerjakan 

laporan New Building, scantling check 

pada rudder stock, draft marking 

inspection, pressure test pada skeg 

Kapal Penumpang – Bus Air Roro 

pada PT.Bayubahari Sentosa bersama 

Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, 

ST., MM. 

  

  

 

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

Pengerjaan laporan  New 

Building, scantling check 

pada rudder stock, draft 

marking inspection, 

pressure test pada skeg 

Kapal Penumpang – Bus Air 

Roro pada PT.Bayubahari 

Sentos 

 

  



HARI : JUM’AT 

TANGGAL : 23 DESEMBER 2022  

  

No URAIAN KEGIATAN PEMBERI TUGAS PARAF 

  

- Pada hari ini saya melakukan 

asistensi dan revisi laporan New 

Building, scantling check pada rudder 

stock, draft marking inspection, 

pressure test pada skeg Kapal 

Penumpang – Bus Air Roro pada 

PT.Bayubahari Sentosa bersama 

Surveyor Bpk. Edwin Olaf Damanik, 

ST., MM. 

  

  

Catatan Pembimbing Industri : 

     
No GAMBAR KERJA KETERANGAN 

  

 

Melakukan asistensi laporan 

dan revisi laporan New 

Building, scantling check 

pada rudder stock, draft 

marking inspection, 

pressure test pada skeg 

Kapal Penumpang – Bus Air 

Roro pada PT.Bayubahari 

Sentosa bersama Surveyor 

Bpk. Edwin Olaf Damanik, 

ST., MM. 
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